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船主の要求する近代的で能率的な荷役操作

に不可欠のあらゆる解決策を，マヅクグレゴ

ーは造船計画の最初の段階から提供します。

最初からPRE-SALESSERVIOEをご利用下さい。

極東マック･グレゴー株式会社
東京都中央区八丁堀2丁目7番1号 TEL(552) 5101 (代）
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<ディーゼル機関用潤滑油＞

あらゆる厳しい条件下で活躍するベス冊オイル
最近のいちじるしいディーゼル機関精度の向 滑条件Iこも高性能を発揮する高精度の潤滑油

上、高温・高荷重・高速運転、運航面での粗 一共石のサンウェーマリンシリーズ

悪燃料使用、長期無開放運転などの過酷な潤
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S-30,S40

P-30,P-40

．，〃シリーズ

400,700シリーズ

404，405

704，705

N-704,N-705

■ストレート油一サンウェーマリン

■プレミアム油一サンウェーマリン

■HD油 サンウェーマリン

サンウェーマリン■シリンダー油

●中アルカリ型一サンウェーマリン

●高アルカリ型一サンウェーマリン

●高アルカリ型一サンウェーマリン

－1－



議學窒毒

鹿醗鐵

８・層

崎
謹

|蕪

鰯蕊
篝譲璽懲"凰胤塞麦曇篝霊蕊蕊

ｰ酷煙：

轆謹穰蕗難零kF
母§誰§も･6.Br?慾:郡｡，
:__ﾖﾆｰﾆ塗8:‘歯鍔挙讐8

豊蕊溌霧ー9
凸竺R1

22堂酎｡.･･凸ロ･
■

｡■8B ■■■ BO｡ ■
■理■aQB■■■●

凸， ﾛ8.89?g
e gq■巴cc●■副
一一一m●●

8認空笠?Q鍾廿91雀迩

鱒･しF･口!*
q■■凸 ■

8羽邪・6.,1

騨溌
･ ﾛ二号?5･■凸

'11煕黙,

~溢神苛性93詩？陣ら①‐00●旬…

箪灘職雛鱗 轌燕3砺霧ｴｪzzw鹿－~．轟鮎■令I

坐

。

●

曲

■
■
■

■
Ｕ

■

●

■

■

●
９
■
皿

韓

一

距
壺

“

専

一

”

祁
芦
皿

旬

■

■

■

■

寺

ｃ

ｐ

ａ

凸

稚
郡
諦

。

■

●

●

凸

誰
狸
一

●

●

●

■

凸

騨蕊

蕊蕊簔#騨鵜群’
p■ ｡｡●8F｡ーザr■■■■

蕊譲識：議灘蕊議識§
＝

一｡■丙一屯甲F■

霊:88:g…

嘉詮謡
巳“,●町ﾛ

営舞: ． ｡．
韮HR2

塵
麗

蒋
卒

邪
咀
嵯

口

寺

■

凸

凸

■

◆

■

凸

●

■

器
Ｈ
ｒ

。
。
ａ
時

■

■

■

・

■

ｐ

■

』

。

Ｆ

い

り

■

羽
“
｝

，
屍
鵲
」

弄

口

■

ｄ

凸

竺

ｑ

ｑ

■

■

■

二

■

■

■

ら

■

二

司
甑
主

旬

■

■

。

■

。

。

Ｆ

■

Ｐ

■

■

．

。

小

彗

一

●

■

■

■

・

■
ユ

■
Ｂ
韓
玉認 るさ－e, ■■■■－■ロム一凸今壁

航海の安全を守る

伊

マリンクロメメーター

'72札幌オリンピック冬季大会の公式計時を担当する －世界の時計SFTTRO株式会社服部時計店本社．東京
カタログ請求は ‐ ‐特約店株式会社宇津木計器製作所（〒231)神奈川県横浜市中区弁天通6 83a(045)2010596
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スタネックス その他扱品目

フィンチ可"－ブ式油加熱器
一

齢

一
一
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アルファーラバル

油清浄機
■

！

|||’

|||||||Ⅲ令Lも

葱

－

アルファーラバル

プレート式熱交換器

●熱伝導が良い。

●広い伝熱面積

●乱流をおこし易い

●コンノゼクト

●自己洗浄作用

●堅 牢

・熱応力に耐えうる
｜

ニレックス浩水装置

ALFA-LAvAL
日本総代理店及びライセンシー スタネソクス油加熱器製造工場

長瀬産業株式会社舶用機械課株式会社大阪ボイラー製作所
本 社大阪市西区立売堀南通1丁目I9番地

電話(06)541-1 12I =550

東京支社東京都中央区日本橋小舟町2丁目3番地

電話(03)662-621 1 =103

大阪市西淀川区竹島町4丁目24番地

電話（06)471-、2451 手, 555 、
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英国シート‘ル社技術提携・直視液面計

は変わっても

液面計なら－

マリンゲージ

シートルゲージ
-ﾏ吟リンケ参.一ジ． シートノレ"デージは共に使

用中で､もウエージガラスの交換力寺容易です。

液而は赤色ライン力笥拡大されて見易く 、

また安全弁を内蔵しガラス破撹による液

体の流出をI坊止します。
！

■マリンケージ（プッシュ式）

NK,LR,BV,DFSS,DNV,AB等各国

検定機関の認証済み。

材衝二B=BM熔接専用ボス付3/4PFねじ

価格二¥6,900(1m未満) 1m以上は中間

接手力ぐ付きます。耐圧: 10kg/cmz流体

7品度二80･C

マリンケージ(プッシュ式）

SUS－27製シートノレゲー會易

■シートノレケージ

材費:BsBM3/4PTねじ¥6,900(1m未満）

耐圧二20kg/cm2 ･流体温度:80℃

材質宮SUS-2720AF付-¥13,520(1m未満）

I耐圧:30kg/cm2 流体柵度:150･C

シートル社東洋総製造販売元

金子産業蕊
本社東京都港区芝5－10－6

〒108壷(03）455－1411

出張所広島県福lll 'ij ､予町7-5

〒720念(0849)23－5877

－4－

巳



"j， ●

宝

灘
認

、

,尋

騒
詐

09

争

h、

■ト

P p

露

認
駈
鑑

D

ザ｡、

露

蕊
::浮謬守蕊

蕊

年

霧i
1基1軸形(ヨコ形）

GUH

島津/L&S<西独ﾛｰﾏﾝ.ｳﾝﾄ.ｽﾄﾙﾀｰﾌｵｰﾄ社と技術提携＞

速 速中デンr--l毫ル用主減装置王フー

■豊富な標準機種をそろえています

1JIL1軸形(タテ形,ヨコ形,入出力同心形）
2ﾒIL1軸形，パワーテークオフ形など豊窟
にそろえています。

■従来品の1/3～2/3に小形．軽量化

高硬腱歯研削歯車を採用したコンパクl-タ

イプ°ですから， カーゴスペースが大きくと

れ，経済性が火'l'i,iにアップ。します。また，

西独L&S社の使用突紙と鮒ltの長年に

わたる減速機技術により開発さオしたものて

すから、高いｲ,訓喚性をもっています。

機械事業部

60‘1求祁,'11'1水lと'''1 小箱'肌町1 （07鄙811 1111

／キL幌231←881 1 『神戸331－9661
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(査料進呈）

東京都千代田区神田鍛治町2のユ （252）3171(代） テレックス：ナカカワボウシ重クTOK-222-2826

大阪(344)1831~5#畷(251)3“広島(48)0524名古屋(湖7888福岡(77)4664仙台(23)7084新潟(66)5584高松(51)0265

|－ ｜

油槽船ケミカルタンカーの安全に

’光明可燃性ガス測定器
運輸省船舶枝研桧定品

光明可燃性ガス警報計

光明可燃性ガス警報装置

北川式迅速ガス検知器

カタログ・文献謹呈

光明理化学工業株式会社

東京都目黒区中央町1-8-"TEL(711)2176(代）

一 ・ ・・‐ －．『 ．-． ‐-.-‐．＝ﾐｰ＝一一詞－1
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進又に言己念贈呈用に

不二の高合舶美術模型を

企業合理化による量産体制と製品の均一と価格の低減
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”

(株)神田造船所
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カーフェIノー
ツツ

"セントラル

(株)金指造船所

誇壷 畷顎
一 一
一一一一‐

E側V輿入し

鍵』

写

船舶美術模型
プラント模型
施設模型

各種機器商品模型
工業機械委託研究

営業種目

株式会社不二美術模型
代表取締役社長 桜庭武二

東京都練馬区高松2丁目5の2TEL.東京(998)1586
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交流発電機

600RPMIIOOKVA450V

なカミL､糸至馬食と最靜fの技』術を言考る／
’

械大洋の舶用電
自
及
配

動化装置

制御装置
電
電
荊
種
動

発
各
電

機
機
チ
動
ン 毫

毛 盤

株式

会社盆大澤電機
束京都千代田区神田錦町3の16

岐阜県羽島郡笠松町如月町18

伊勢崎市八斗島町726

伊勢崎市八斗島町大字東七分川330の5

下関市竹崎町3 9 9

札幌市北二条束二丁目浜建ビル

東京(293）

笠松（7）

伊勢崎（32）

伊勢崎（32）
下関（23）

札幌(241）

1（大代）

1（代表）

4(代表）

4(代表）
1（代表）

6（代表）

本 社

岐阜エ場

伊勢崎工場

群馬エ場

下関出張所

北海道出張所

電話

電話

電話

電話

電話

電話

306

411

123

123

726

731

」始
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1972船の科学昭和47年3月号 船月白技術協会

、新造船写真集(No.281)
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大型高速カーフェリー‘‘さん塞意らわあ，,に一ついて･･･…･･ ‘ 〔川崎重工業．神戸造船事業部造船設計部〕
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低温式LPG運搬船CcXXFORLDRAINBOVV''に一ついて･･･ ･･･ ･ ･ ･ ･ ･ ･．…､ "・ 〔三三菱童ｺﾆ業一横浜造船所）
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連絡船のメモ〔47〕 第8編船尾扉（3） . ･ ､ . ､ . ､ . . . . . . . . . ． . ､ . ． 〈国鉄技術研究所泉益生〕

日本海軍建艦計画､各史（32〕 第2編ノ、ﾉ凡ﾉﾐ艦隊造成史〔27〕 . .….~. . . . . . ≦...…･… ･G室藤 日召〕

算莚芝機械舟白用プロペラ翼面加ｺﾆ専用機PBD-80A……． ． - ．……･･･一･･ ･･一･一･･ ･ ･…･･･ ･－． － ．－……･ ･ .． 、

コンピュータとの対･話方式による新図型処王里システムを開発〔石川島播磨軍ｺﾆ業〕 ． ．…･…一・…・ ･･･一・

〔技術短ｲ言。

☆LNG(液化天然ガス）タンカーについて（三三菱重工業)-･ - - - －..…..－.､一 一.~ー….－－． .…. ~.､…一一

☆高級船員養成の5,00OGT型航海練習舟合をﾃ起工〔日本鋼管〕…. . ~...….….一. .､ －． ~.….. ~ー. ...…一. ､－ー

☆古野電気マリンエレクトロニクスの最優秀商品〆－カーとして表彰さる一.一一.….一､…….~ .….．~－.ー..‐

☆械浜港湾局からｿ給顕廃油処理装置を受*主（三三菱化工銭） ､ . ...…. . .….‐.~…. ...一一~ "－．.…~､ . ...→、.. .….．

主要造舟台所舟合舶建造二匡事二に程表〔昭和47年1月現在〕－．….~一－．一…. ….………….…一一 . . .一一….一

日召禾1]46年（1月～12月〕主要造船所新造船進水量集計-．． ． ． ． ．．． －－．……. ~ .－.…. . . . . ... ~ .－……. .…. ､

[|召禾口46年度新造舟合建造許可実繊（昭和47年1月分) ･ ･ ･ ･－.~ .‐.一.….一.～….…. . . . . ､ ~一一….. ~ . .…

〔世界の客船。 nISSE.AVENTURE､ ･ ･ ･ ･ －－．｡. ｡ ..、 .….……….－．－･- ･G壷水言三三〕

〔一般酉,蓋図． さん雪ふら才つぁ，新鶴丸，新菱ユニチレン丸, I7VORLDRAINBOVV
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〔表糸氏写真。 三三光汽鋸向け；由槽船

新光丸(237,573DWFT)

主機T34,000PS連カユ6.1kn
三三菱重エ業・長崎造船所建造
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ワンマンて毒タンカー・クリーニングノ

世界の業界をリードする

英国DASIC社製・固定式洗浄機

ニニエ、ント⑳宗トリ一一

●タンク内に固定、半永久的に使用可能

●動力は洗う争水だけ

●特殊機構による完全軌跡

●クリーニング・コストの節減に

可搬式洗浄機も扱っております ’

－－
－

急妻亭
一

・一

20,000ms/HSCRUBBER&
BLOWERUNIT_

★安全'l生ま友君羊／

★最高の月兒研で.′

★驚異クフ而寸クェ'l生.′

去舟呂内舟義裂圭(二

最う直なテご-ザイニー‐〃

■特許申言青中■

ノーマ詩二一一で舎三由の夛青夛争_/グ
完全連糸売スラッジ排出形

舶用油清浄機

ｓ
■
ｅ
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ａ
認
ｈ
ｒ
Ｓ
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Boil巳r

Uptakes

go

◆ベンウォノレト コー易ゴミレーション

シヤーフレス繧器部日本総代ﾖ窪店
●夕.一シックケミカルス リミテッド曰本総代理店’

巴工業株式会職

駒三霊壽ﾏｮすり-糠試薑社
神戸本社TELO-7S(SSI)三三○I (大代表）
東京支社TELOS(57s)ezII(大代表）
加古ﾉl 1ェ場TELo-794(24)三sgo(代表）
支 店末醜晃｡名古屋｡大阪｡広島｡福岡｡長崎

本 社

大阪出張所

東京都中央区日本橋江戸橋3の2（第二丸善ピル）
電話東京(271）4 0 5 1 （大代表）
大阪市南区末吉橋通り4ノ23（第二心斎橘セル）
電話大阪(252）0 9 0 3（代表、園特時申講中画
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油槽船新 光 丸三光汽船株式会社
SHINKOMARU

三菱重工業株式会社長崎造船所建造（第1687番船） 起工46－6－28 進水46－11－2 竣工47－2－22
全長321.82m 垂線間長304.00m 型幅52.40m 型深25.70m 満赦吃水19.887m

総噸数117,575.22T満載排水量271,391kt 純噸数88,376.47T 赦貨重量237,573kt
貨物油槽容積289,267.3m3 主荷油ポンプ4,500m3/h×150mTH×3 凌汕ポンプ200m3/h×150mTH×1
バラスl､タンク 37,230.5m3 バラストポンプ3,000m3/h×1台 エダクター750m3/h×2 燃料油櫓
8,586.3m8 燃料消費量166.5t/day 清水槽760.1m3 主機械三菱2段減速装置付タービン 1韮
出力（連続最大)34,000PS(94RPM) (常用)34,000PS(94RPM) 主汽缶三菱CEボイラ 2韮
(61.5kg/cm2,70tlh×2) 発電機タービン駆動AC450V1,250kW×1台 送信機MF,HF各1台
受信機全波SSB全波各1台 速力（試運転最大)16.79kn (満赦航海)15.8kn 航続距離16,000ill!
船級・区域資柊NK遠洋 船型船首楼付平甲板型 乘組員33名予備4潴計37名
|司型船瑞光丸 （別項参照）

－12－ 自動車運搬船多 摩 丸大阪商船三井船舶株式会社
TAMAMARU

日立造船株式会社舞鶴工場建造（第159番船） 起工46－8－5 進水46-11-11 竣工47-2-22
全長174.50m 垂線間長164.00m 型l"25.40m 型深8.10m 満載吃水7.2225m

総噸数6,998.74T 純噸数2,948.83T満載排水量17,086kt 載貨重量9,222kt JI工両搭載数
2,530台 デツキクレーン 5t×1 燃料油槽1,502.06m8 燃料消践量40.5t/day 清水櫓
610.63m3 主機械日立B&W9K62EF型ディーゼル機関1基 出力（連続最大) 12,400PS(144RPM)
（常用)10,540PS(137RPM) 補汽缶日立造船フレミングボイラNo.3 1台 発電機防滴自己通風式
AC450V60Hz450kVA(360kW) 3台 送信機1.2kW,50W:g1台 受信機3台
速力（試運転最大)19.97kn (満赦航海)18.0kn 航続距離12,096浬 船級・区域盗絡NK遠洋
船型多層甲板型 乗組員30名 同型船駿河丸 車両搭載用ショァランプ1台， ランププラッ
トフォーム2台，ホールドランプ11台，積載量増大をはかるため仕切りのない甲板を9層設けるとともに荷役作業
を効率よく行なうためロールオン／ロールオフ方式を採用。日産自動車の積荷保証。
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三井物産株式会社
富士汽船株式会社
大阪商船三井船舶株式会社

撒積貨物船第二三井丸
MITSUIMARUNo,2

三井造船枡
全長228.
i肺|災排水亜
貨物艫容恩
情水槽2｛

三井造船株式会社玉野造船所延造（節913番船） 起工46－5－28 進水46－11－2 竣工47－2－10
全長228.75m 垂線問長218.00m 型幅32.20m 型深18.30m 満載吃水12.228m
i肺|災排水量73,568kt 総噸数37,312.53T 純|1噸数22,780.54T 赦貨重量61,147kt
貨物艫容砿（グレーン)75,560.8m3 艫口数9 燃料油槽3,489.5m3 燃料消費量53.5kt/day
清水槽298.6m3 主機械三井B&WV6K84EF咽ディーゼル機関1基 出力（連続最大)16,500PS
(116RPM) (常用)14,000PS(110RPM) 補汽缶横煙管缶1,300kg/h×7kg/cm2(飽和) 1台
発電機ディーゼル駆動（ダイハツ6PSHT6-260)500kW×2台 送信機（主)T-10qikW×エ台
(非常用)T-UO7,75W×1台 受信機（主)SS-66X×1台,AS-70C×1台（非常用)SS-66X×1台
速力（試遮il霞最大)17.70kn (満載航海)15.6kn 航続距離21,500浬 船級・区域賓格NK遠洋
船型船首楼付平甲板船 乗組負30名（うち予備1名） 同型船三井丸 （別項参照）

貨物船津 龍 丸太平洋汽船株式会社
SHINRYUMARU

－13－

幸陽船渠株式会社建造("615番船） 起工46-9-6 進水46-11-16 竣工47-3-2
全長163.09m 垂線|剛長155.00m 型幅23.80m 型深12.80m 満載吃水9.402m
満戦排水量28,328kt 総噸数13,685.88T 純噸数8,057.02T 載貨重景22,457kt
碇物鎗容積（ベール)25,382.88m3 (グレーン)26,390.70m3 艫口数5 デリックブーム 10t×4
燃料汕梢1,422.67m3 燃料消費量30t/day 清水槽244.80ma 主機械IHIスルザー6RND-68
咽ディーゼル機関 1ハ§ 出力（連続最大)9,900PS(150RPM) (常用)8,415PS(142RPM)
補汽缶：虻コクランポイラ39m2×8kg/cm2×1,000kg/h 1台 発電機AC450V×400kVA×720rpm2台
送信機（主)800W(NET-800FP3)SSB送信機(NET-1200SP2) (補)75W(NET-75AD) 受信'幾
No､1(NER-5212),No.2(NER-5Ac3),No.3(NER-5212) 速力（試運転最大) 16.5kn (満載航海）
14.3kn 航続距離12,800浬 船級・区域資格NK遠洋 船型凹甲板型 乗組員27名
旅客2名 同型船大|場丸
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貨物船大 陽 丸晴海船舶株式会社
TAIYOMARU

幸陽船渠株式会社建造（第583番船） 起工46－←30 進水46－8－5 竣工46－11－17
全長163.09m 垂線間長155.00m 型幅23.80m 型深12.80m 満載吃水9.402m

純噸数8,070.68T満載排水量28,328kt 総噸数13,704.77T 載貨重量22,536.22kt
貨物鎗容積（ベール)26,596.33m3 (グレーン)27,604.15m3 総口数5 デッキクレーン 10t×4
燃料油槽1,368.27m3 燃料消費量29.8t/day 清水槽436.97m3 主機械IHIスルザー6RND-68
型ディーゼル機関1基 出力（連続最大)9,900PS(150RPM) (常用)8,415PS(142RPM) :Iili汽缶
立コクランボイラ39m2×8kg/cm2×1,000kg/h l台 発電機自己通風防滴閉鎖横型
AC450V×400kVA×720rpm2台 送信機（主)1.2kW(NSD-9) (WIi)75W(NSD-212) 受信機
(主) (NRD-ISJ)中波(NRC-104F) (補)(NRD-IEL) 速力（試逆転最大)16.624kn (満載航海）

航続距離14,400浬14.3kn 船級・区域資格 NK遠洋 船型凹[『l板型船尾機関
乗組員30名 同型船新陽丸

－14－ 貨物船神 章 丸三井物産株式会社
SHINSHOMARU

今治造船株式会社（本社）建造（第280番船） 起工46－8－25 進水46－10－7 竣工46－11－6
全長101.99m 垂線間長96.00m 型IIM 16.32m 型深8.20m 満赦吃水6.623m

純噸数2,004.60T満載排水量7,923kt 総噸数2,995.86T 載澁亜量6,021kt
貨物鎗森積（ベール)7,224.93m3 (グレーン)7,501.65m3 艫口数2 デリックブーム 15t×4
燃料汕榊598.49m3 燃料消費量13.428t/day 清水槽376.47m3 主機械阪神内燃機工業製
6LU50型ディーゼル機関1基 出力（連続最大)3,600PS(240RPM) (常用)3,060PS(227RPM)
補汽缶三浦製作所8.0kg/cm2673kg/h 1台 発電機大洋電機閉鎖防滴自己通風自励式].65kVA×2台
送信機（主)5001VT-5Q-3型（補)75WT-UO7S型 受信機（主)SS-66X11A/RJW!
（補)AS-70C/R獺 速力 （試運転最大)15.309kn (満載航海)12.71kn 航続距離11,517浬
船級・区域盗絡NK近海

一～罪言壼T－ －丑暉中 ､－ 奉一 一一面 一一一 一 一

船型ウェル甲板麺 乗組員25名 同烈ルル湖|｣_|丸他6隻
.ー＝一F一一一・一‐ロミ ． 一一 P一‐一一弓.ー‐‐ロ ー一可一 一
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貨物船さ く ら丸住友商事株式会社
SAKURAMARU

株式会社来島どつく波止浜工場建造（第701番船） 起工46－8－6 進水46－11－22 竣工47－1－27
全長131.81m 垂線間長122.80m 型|"19.00m 型深10.80nl 満載吃水8.309m
il"|世排水量15,051kt 総噸数7,006.48T 純ﾛ頓数4,697.35T 載貨重量11,570.91kt
獲物艫容祇（ベール)15,159.11m3 (グレーン)15,699.05m3 艫口数3 デリツクブーム80t×24m×1
25t×21m×2,25t×22m×2 燃料汕鎗1,098.7kt 燃料消費量20t/day 清水艫443.5kt
主機械神戸発動機製三菱6UEC52/105D型2サイクル単動クロスヘッド型排気過給機付ディーゼル機関 1基
出力（連続鹸大)6,200PS(175RPM) (常用)5,270PS(166RPM) 補汽缶排気併用形横煙管式立ボイラ
1台 発電機交流自励式300kVA×445V2台 送信機（主)800W(HFA,) (補)75W各1台
受信機全波トリフ・ル1台，シングル1台 速力（試運転最大)17.560kn (満載航海)14.00kn
航続距離約17,000浬 船級・区域資格NK遠洋（国際航海） 船型船首尾楼付凹型船尾機関船
乗組員33密

ケミカルタンカー金 鶴 丸川上商運株式会社
KANAZURUMARU

－15－

三好造船株式会社建造（鋪198番船） 起工46－6－5 進水46－9－22 竣工46－11－10
垂線間長86.00m 型iIKi 13.20m 型深7.00m 満載吃水6.083m 柵載排水量5,230kt
総噸数1,987.06T 純1噸数1,297.92T 赦貨重量3j809.59kt 貨物汕椣容稜(96%)4,808.86ms
主荷汕ポンプギアポンフ" 750k"/h×7kg/cm2×230rpm×2台, 200k"/h×7kg/cm2×550rpm×2台， ポンプ補機
ヤンマ－6MAL-HT420PS×900rpm×2台 艫口数5(P&S) デリックブーム0.9t×3 燃料汕榊
262.59m3 燃料消費量1559/PS/h 清水櫓122.40m3 主機械赤阪鉄工所6DM46SS型ディーゼル
機関1荻 出力（連続最大)3,000Ps(260RPM) (蝋用)2,550PS(246RPM) 補汽缶クレイ1､ン
RHO-30010kg/cm2×1台発電機AC445V×160kVA×2台補機澗結ヤンマ－6RAL200PS×1200rpm×2台
送信機500urコンソールタイプ1台, 75W1台 受信機 トリプルスーパー1台，ダブルスーパー1台

航続距離7,000浬速力 （試運転最大）13.8kn (満赦航海)13.0kn 船級．区域資格NK近海
船型船首尾楼付－－届甲板型船尾機関 乗組員18僧 同型船光源丸 オートテンションウインチ
装備（船首尾ムアリング)，ウインドラス，ムアリング装置はオールリモコン式

一
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油槽船三 鵬 丸四日市遠洋漁業株式会社
SANHOMARU

三重造船株式会社建造（第30番船） 起工46－10－10 進水46－11－25 竣工47－1－8
全長96.60m 垂線間長89.60m 型幅15.00m 型深795m 洲戦吃水6.994m
満載排水量7,345kt 総噸数2,983.59T 純噸数1,845.06T 赦貨近量5,668.03kt
貨物油槽容積6,981.923k4 主荷油ポンプ（新潟鉄工所)6L20AX×2台 艫にl数10
デリツクブーム2 燃料油槽511.85m3 燃料消費量12.45t/day 満水桃162.29m3

主機械神戸発動機6UET39/65C型ディーゼル機関1基 出力（連続最大)3,800PS(230RPM)
(常用)3,230PS(218RPM) 補汽缶全自動乾燃式丸型×1(三浦製作所） 発電機180kVAAC445V
60Hz 2台 送信機NSD-1600,A, 500WA2250W(日本無線） 受信機全波NRD-2(日本無線）
速力（試遮l腰最大)13721kn (満載航海)13.00kn 船級・区域資格NK国際遠洋 船型
膨張トランク付凹甲板型船尾機関船 乗組員22名

－16－ 油槽船第一秀幸丸
SHUKOMARUNo.l

三重造船株式会社建造（第27番船） 起工46－7－1

幸栄汽船株式会社

進水46－9－15 竣工46－10－30

全長90.70m 垂線間長84.00m 型1ig 13.50m 型深7.10m 桃,|世吃水6.508m

満載排水量5,792kt 総噸数1,991.37T 純噸数1,437.94T 救貨砿量4,54439kt
貨物汕槽容積5,305.52m3 主荷汕ポンプ・描型歯車式CGし1,200 2台 総口数10
デリックブーム2 燃料油槽223.17m3 清水槽10136m3 主機械ヤンマー製6GA－ET

ディーゼル機関2基（2基l軸式） 出力（連続最大)1,200PS×2(8207267RPM) 補汽缶
乾燃式丸塑×1台10kg/cm2 発電機FVKI-AJ-601180kVA2台 速力 （誠迩転最大)12.725kn
(満載航海) 12.000kn 船級・区域資格JG沿海 船型膨張トランク付凹叩板 乗組員15"
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測量船昭 洋海上保安庁
SHOYO

日立造船株式会社舞観工場建造（第158番船） 起工46－3－26 進水46－9－18 竣工47－2－26
全長80.00m 型幅12.30m水線長73.00m 型深6.50m 満載吃水4.59m

il'『城排水塾2,214kt 燃料油槽463.9m3総噸数1,84164T 純噸数506.01T 燃料消費量
18t/day 滴水槽167.7m3 主機械富士ディーゼル製12VM32H2F型ディーゼル機関2基
出力（連続最大)2,400PS×2(550RPM) (常用)2,100PS×2(520RPM) 補汽缶クレイトンWHO-100
発電機500kVA×2,250kVA×1送信機第11kW×1台，第2500W×1台,"350W×1台 受信機第1
第2各1台，節3～第5各1台 速力 （試運転最大)17.36kn(常備状態にて) (航海）約16.6kn
(常備状態にて） 航続距離14knにて約12,500浬 船級・区域資格遠洋区域（国際航海） 船型
長船首楼型 乗組員73名（運航要員49名，測量要員24名） （別項参照）

巡視艇いせなみ海上保安庁 一l7－
ISENAMI

p立造船株式会社神奈川工場建造 起工46－9－22 進水47－1－31 竣工47－2－29
企蜂21.00m 垂線間長20.00m 型幅5.20m 型深2.70m 満載吃水121m
iIMHil髄排水趾45,25kt 純噸数18.47T総噸数67.51T 燃料油槽約4,000〃 燃料消費量
約175kg/PS.h 清水槽約600‘ 主機械池貝鉄工製ライセンスメルセデスベンツ池貝MB820Db型
単勤4サイクルV7世予熱焼室式過給付ディーゼル機関（空気冷却器付） 2韮 出力 （連続最大)1,100PS
(1,400RPM) 発電機DC24V(公称)2kW×2台(主機駆動),DC24(公称)2kW×1台（独立発電嬢）
送信機MHF×1台DC24V4A 受信機VHF×1台DC24V4A 速力（試運転最大)27.02kn
(満載航海）26.33kn 航続距離260浬 船級・区域資格第4種船沿海 船型V型
乗組員l0fj 23m型巡視艇で船体構造はアルミ合金製，第4管区海上保安部鳥羽保安部に配属され主に伊勢
溝地区周辺の警術，救難業務に従事する。
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タンカー‐LN.G,船
フリューエ為 ・スタビリゼーションシステーム

世界中でもっとも信頼されてし、る横揺れ防止装塞

コーノレオン／ローノレオフ賃と吻船

コンテナ船・ラ．ソシュ船
Designed&EngineeredBy

MADRID J@HNJo駅cMULLENASSOClATES,INC｡
SOCiedadEspa別oIaDeProdUCtOs SHIPMOT10NSDlVlSlON
Navales,SEPRONA

NAVALARCHlTECTSoMARINEENGINEERSoCONSULTANTSEdificioSantaMarca

｡lazaFinal.dalagalle,Pql.ombia28｡ OneWorldTradeCenter,Suiief3000,NewYork,N.Y.10048
Madrid（16)Spain

HAMBuRG

JohnJ･MCMuⅡenG－mob･H
G1ockengiesserwall20
Hamburg,Germany

日本総代理店極東マック。グレゴー株式会社東京都中央区八丁堀2-7‐1大石ビル電話 (03)552-510
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輸出油槽船GEORGEAA．KELLER
船主ChevronTransportCorporation(Liberia)
三菱重工業株式会社長||崎造船所建造（第1682番船） 起工46－7－19進水46-10-3竣工47-2-10全長
337.70m 垂線間長320.00m 型IIM53.60m 型深26.40m 満載吃水67'－4%〃 満載拶財<量
299,381Lt 総噸数（リベリア)l1a316.71T 載貨重量264,011Lt貨物汕槽容職320,552.1m3 主荷汕ボﾝブ4,000ms/h顛蝋剖曇標) 1鰯黙プ350ma/h×125mTH×エ
パラストタンク容積39,527.9m3 バラストポンプ3,000m3/h×35mTH×1 ジェットポンプ650m3/h×2組
燃料油櫓12,296.6m3 燃料消費量156Lt/day 清水袖372.5m3 主機械三菱2段城速装置付舶用
タービン 1基 出力（連続最大)32,000PS(90RPM) (術用)32,000PS(90RPM) 主汽缶三菱CE
YaM-8wfif~"iE(6fZIEg/cifIr'Wil) 発電機タービン駆動AC450V1,250kW1台 送信機（主)1台

(補)1台 受信磯N･』 Ⅱ台蝿?区擁#4'訓瀞鱗台 速力（試運蓬最大)15.93kn(満載航海）15.4kn 航続距離25,000浬予備7名計62名 同型船J.R.GREY ぺﾙｼ,,湾~欧州綴胤繍鶴駕板船 乗組員55f
ネプコ ギネ,ラント －21－

輸出汕櫓船NEPCOGALLANT
船主NavesArmadora,S.A・ (Liberia)
日立造船株式会社因島工場建造（鋪4307番船） 起工46－7－28 進水46－10－18 竣工47－1－26
全長261.00m 垂線|Hj長250.00m 型幅40.20m 淑深21.40m 満載吃水16.212m 渦紋排水晶：

総噸数54,926.60T136,572Lt 純噸数42,499.75T 救貨重量116,298Lt 貨物油槽容積140,263.01ma
主荷汕ポンプ4,000m3/h×14.5kg/cm2G×3 デリックブーム 10t×2,5t×1,2t×1 燃料油槽3,861.82m3
燃料消賀景77.5t/day 清水櫓1,255.46mB 主機械日立B&W9K84EF型ディーゼル機関1基 出力
(連続最大)23,200Ps(114RPM) (常用)21,100PS(110RPM) 補汽缶2胴水管舶用ボイラ 1台 発電機
タービン駆動Ac450V950kvA(760kw) 1台，ディーゼル駆動4c450V875HrAJ"(700kW1. 1台 送信機
4"WIW400w1台 受信機1台 速力（誠逆転最大) 16.35kn (満載航海)15.25kn 航続距離
16,100浬 船級．区域資絡LR遠洋 船ﾂ判一層正| I板淑 乗細風41名スエズ運河クルー12jfi
本船船主はロンドンのサマーセット・シツプ・ブローカーズ社の子会社である。

＝→－－画一厚一一＝一一
二,弓密 一～－■ー一＝◆ーー－ 一一一一龍＝一一一一ご＝＝一一一屯一一一一一
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輸出油槽船GONDWANA
船主WalZasGalantesNavegacionS.A. (Panama)
石川島播磨重工業株式会社呉造船所第一工場建造（第2197番船） 起工46-7-14 進水46-9-30 竣工
47-1-14 全長323.00m 垂線間長307_O0m 型幅48.20m 型深25.50m 満救吃水64'－9〃
総噸数103,290.88T 純噸数84,207T 載貨重量218,098Lt 貨物油槽容積(17",含スロツプタンク）

主荷油ポンプ汽勤立型4,000m3/h×155m×4271,411.5m3 バラスI､タンク (611W)25,701.1frib
バラストポンプ4,250m3/h×35m×1 デリツクブーム 15t×2 燃料ill;|# 10,798.9m3
"9:9tklay 清水櫓385.2m3 主機械JHIクロスコンパウンド衝動タービン 1基 出力燃料消費逓

灘s蕊辮蕗轆箪蝋轆袰灘I淵鰕熱読瀞奮
25,560浬 船級.区域資柊AB遠洋 船型船首楼付平甲板船 乗組員57" |司型船KUL押続距離

－22－ ヤルタ

輸出鉱石兼油槽船JALTA
船主Sameietll45andll52(Norway)
川崎重工業株式会社神戸工場建造（鋪1152番船） 起工46－6－14 進水46－9－21 竣工46-12-15

燕鴛OOnl奮鐵撫餐:話潔織餅数謹鋪罷撚;,鵜噌i含僻瑚
Ⅷ -Ⅷ"＝"MANK7sz105/180職灘鵜鶴灘難懲職鋪主機械川崎MANK7SZlO5/180型ディーゼル機関1基
3Z99Ps(ii0RPM)
発電機ディーゼル駆動AC.450V1,000kvA2台， タービン駆動Ac450v1,400kVA lh
‘..中鍾短波]台(補)中波､弁 受信機(主)金波,台(補)全波]台 速力(試運転鋳篭6鷆
郷航摺撫klAL繊距駕懲脇船#鴨.鍔蠅釧ｨ難ﾄ澱期;熱冊縦醐‘ 乗組j』
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輸出油槽船WORLDGENERAL (世傑）
船主LiberianPhoenixTransports., Inc. (Liberia)
佐世保重工業株式会社佐世保造船所建造“209番船） 起工47－7－24 進水47-10-10 竣工48-3-1
全長326.00m 垂線間長313.00mXuliIM 48.20m 型深25.50m 満救吃水20.028m 満載排水量
256,035Lt 総噸数98,896.68T 純噸数80,112.45T ||髄貨重量222,293Lt 貨物油槽容職9,298;612fts
主荷汕ポンプ4,000m3/h×145m×4台 デリックブーム20t×2, 3t×2 燃料汕;|;# 305,307fts 燃料消費量
171.15t/day 清水槽19,048ft3 主機械川ll"UA-350型クロスコンパウンドタービン 1荻 出力
(連続股火) 33,000Ps(95RPM) (常用)33,000PS､ (95RPM) 主汽缶SASEBO-FW、DSD〃型2胴水管舶用
ボイラ 2"(62kg/Cni2×80t/h) 発電機（主)1,900kVA×2台（非常用)550kVA×1台 送信機（主）
1.2kW×1台（補助) 130W×1台 受信機2台 速力（試運転最大) 18.07kn (満載航海) 16.75kn
航続距離18,000浬 船級・区域資格LR遠洋 船型凹印板船乗組員58宿 旅客2繕 本船船
主は香港ワールドワイドグループに属し，本船は同グループより受注した同型タンカー3隻の節l船｡ペルシャ湾～
ヨーロッパ間の原油輸送にあたる。

－23－インパーアーモンド

輸叶1撒積貨物船 INVERALMOND

船主Wisti"=S31YeS"Ltd.Edinburgh(England)
{1ﾐ友重磯械工業株式会社浦賀造船所雌造“953番船） 起工46－7－9 進水46－10－5 竣工47－1－18
全擬194,00m 飛線illE184.00m 型IIIR 29.40m 型深16.20m 棚赦吃水11.35m "!|f排水量

純噸数17,014T50,760kt 総噸敬24,615T 救貨重量41,625Lt 貨物鎗詳砿（グレーン)55,539m8
燃料汕槽2,437m3 燃料消驚趾38.95t/day総口数6 デリツクブーム 5t×12, 3t×1 清水榊

主機械化友スルザー6RND76咽ディーゼル機関1ｦ,吟 出力 （述続雄大) 12,000PS(122RPM)366m3

補汽缶煉管式ボイラ7.2kg/cm2×1.2t/h 1台(常用)_19,ZP0ES_K116RPM) 発電磯ディーゼル駆動

43MAWPW,MF, ;A[400w,罵講綱雲F縮鰡蝿，捌照鉾/A3H/AsJI,mO0W,JF;.AqlODW
440kW,AC450V×3台

受信機全波×1台

金波/SSB×1台，補助×1台 速力 （試連il蚕最大) 16.38kn_<満赦航海) 14.6kn 航続距離19,900浬

船級・区域盗絡LR遠洋 船11’船首楼付_平『,板7W 乗組興47名
』
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輸出撒積貨物船BUNGACHEMPAKA

繕会M燃熟瀧籔職諦ingCorp.Berhad(Malaysia)起工46－8－24 進水46－11－12 竣工47-1-25
全長185.50m 垂線間長175.00m 型幅26.00m 型深15.50m i,lif戦吃水11.151m
満載排水量41,748kt 総噸数20,759.28T 純|噸数13,866.47T 戦貨重量34,201kt 貨物繪容職
(ベール)41,242mi (グレーン144,735ml( I､ツフ。ウイングタンクを含む） 艫口数5 デリツクブーム
10t×14 燃料油槽2,164.9m3 燃料消費量41.9t/day 清水櫓432.4m3 主機械三菱スルザー
7RND68型デイーゼ機関1基 出力（連続最大）11,550PS（150RPM） （常用)10,395Ps(II4.8RPM)

'","iiMMMMF:4!%"｡"'｡ 送信機（主）MF:A"A,"0W,IF:A,H300W,HF:A"A‘A･綱；O擶柵母職斑OW 受信機全波
2台 速力 （試運転最大)_17.2601m(満赦航海) 14.6kn 航続距離約16,460浬 船級．区域資格
AB遠洋 船型凹甲板船 乗組員47名

イースタン ワイズマン

輸出多目的撒積貨物船EASTERNWISEMAN
24

艤重鰯鐵鱸望諭灘職溌槻聯起工“-6-2§ 進水=-竣工-
全長M垂線|川長WW
満載排水量F総噸数W型幅W 型深14." 満載吃水mW

純噸数"" 載貨重量mwn=物縮麻職(ベール-グレーン= 艫口数5 デリツクブーム"×W×Zm×8
燃料消費量M 主機械住友スルザーSW"型燃料油梢W 清水輔Wディーゼル機関1韮

排カス/重汕鍵ｺﾝポジ,|型甥ﾗ(卿辮大-術用W"UHWgMD

鯖繍鐡薄雲熱熱｡"艫燃畷
"=-補mF台
航続距離16,000浬 船級
旅客1名 同型船""

鑑謹蕊蕊謹蕊
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輸出鉱万／撒積兼油槽船AEGEANISLAND
船主AegeanSeawaysCompanyS.A. (Panama)
三菱IE工業株式会社広島造船所建造（第218番船） 起工46-6-22 進水46-11-4 竣工47-2-4
全促261.00m 垂線|Mj長247.00m 型illi,( 40.60m 型深21.70m 満赦吃水(ext.)15.929m
満i職排水鐘135,448Lt 総1噸数57,801.54T 純噸数45,020.61T 赦貨重量114,014Lt 貨物鏑容硫
(グレーン) 123,236m3 貨物油櫓容職133,338m3 主荷汕ポンプタービン駆動機遠心型4,000m3/hX
125mTH×2台 艫、数9 デリツクブーム10t×2 燃料油梢6,181m3 燃料消費量82.7t/day
清水榊390m3 主機械三菱スルザー9RND90型ディーゼル機関1雑 出力 （連続最大)26,100PS
(122RPM) (1;ir)W)22,500Ps(116RPM) 補汽缶三菱CE水管缶1台 発電機AC450V60Hz
962.5kVA3台送信機（主)MF200W,IFA3H100WAsA/A3J400WHF(MT1500D)1,200W(A1,AsA

ﾉ431)300W(A3H) 受信機(看獄噌蛾MH郷熟402)瀞餅騨瀧鑑識97kn (満載航海）16.0kn 航続距離27,000浬 乗組員39名
同西'!船AEGEANWAVE 機関部自動化。

イースタン アルファ －25－
輸出安物船EASTERNALPHA

藤安羅臘璽瀧もT溌燃))"('gial起工46－10－8 進4く 46－12－18 竣工47－2－10 全長
156.89m 飛線間長148.00m "lilm 22.80m 型深13.50m 滿救吃水9.88m 満救排水量26,059kt
総噸敬12,142.67T 純噸数8,295T ;IMi監嘔量20,475kt 貨物鎗容砿 （ベール)23,856.9m3 (グレーン）
27,209.0m3 "I~I数5 デツキクレーン 10t×2, 20t×2 燃料汕榊1,987.1m3 燃料消費量35.7kt/day
満水桃429.1m3 主機械三井B&Mr8K62EF2-W-イクルターボチヤージドディーゼル機関1jif IH力

灘#ﾉ蹄珊患?響慨&"(i淵蝋零,(駆唖Mﾉ,6'.蕊鰯ｺｸﾗﾝ缶1,300kg/h×7kg/cm2G1fT送信機1.2kWSSB 1fT, 50W
｢'.波1TLT, 20WVHF 1台 受信|幾全波ダブルスーパー，金波トリプルスーパー各1台 速力

航続距離13,700浬 船級・区域資絡AB遠洋(試述極最大）18.51kn (満戦航海）約15_1kn 船型
1111甲板船尾機関7i'! 乘糸Ⅱ輿42向 同型船COSMOSALTAIR (別項参照）
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輸出撒俄黄物船DORYFOROS

船主DolphinMarineCorporation（Liberia）
三井造船株式会社玉野造船所建造（第908番船） 起工46－7－24 進水46-10-19 竣工47-1-14

fOm",.4"""Im ifJ#II"<_11.008nf 1Mi｣i満戦吃水11.008m全長182.60m 垂線間長174.00m 型l脳25.60m iMi』|晩排水通
40j490kt 総噸数19,162.19T 純噸数13,229T 赦貨重量33,310kt 貨物鎗涛職（ベール)36,882.7m3
(グレーン)43,455.9ma "l. l数6 デリツクブーム9t×12,3t×1, 1.5t×1 燃料汕梢F.O. 1,614.2m3
D.0. 169.5m3 滴ｲ<槽85．7m3 飲料水槽78.7m3 主機械三井B&w774-vT2BFE160狐ディーゼル磯
関1基 出力 （連続最大) 11,500PS(119RPM)_ (常用)10,500PS(115RPM) 補汽fli 汕焚ボイラ
1,400kg/h×7kg/cm3G×1,エコノマイザー1,650kg/h×7kg/cm2G×1 発電機400kW×Ac450V×60Hz×3'×3
原動朧MANG5V23､5/33A.T､L. 600PS×600RPM×3 送信機JRC・JAA-379 (主)NSD-267500W×1

IRC:JAA-379 (主)NRD-1EL90KC-30MC×1 (非常用)NRD-130F
170kn "im･E"""uFWI"" *"1"43" Il70kn l剴型船

(非常ﾊ])NSD-26650W×1 受信機
90KC-28MC×1 速力 （試迎転最大）
S871,S. 909 (別項参照）

ゴールデン チ4． リオット

輸出撒積貨物船GOLDENCHARIOT
－26－

船主GoldenAgiogalusenaSteamship, Inc: (Liberia)
日本鋼管株式会社清水造船所建造（第305番船） 起工46－9－29 進ｲ< 46－12－9 竣工47－2－18
全長155.70m 砿線|Ⅱl"145.70m 7WIIIM 22.86m 型深13.60m 尚!|世吃水9.908m 満,鮫排水量
26,481.80Lt 総噸数12,959,41T 純|噸数8,719T 載貨重鮭21,727.4Lt 澁物縮群賊（ベール）
24,929.9ma (グレーン)28,474.5m3 崎｢I散5 デリツクブーム 10t×10 燃料力IIIIIW 2;403.8m3
燃料浦斐並27.5Lt/day 捕水l1IIF 168.5m8 主機械 ．紘友スルザー6RND68"!ディーゼル朧i對 1荻
主機川〃 （連続最人)9,000Ps(137RPM) (71"ll)7,"qPS(130RPM) 補汽価コクランコンポジツト缶1台
発電機ディーゼル駆動（ダイハツ6PSTb-22型460PS)AC450V310kW2台 送偏機 （主) [|｣波
AI200WWA22001V,中短波A1 1,200WA3300W,短波A1 1,500WA3400W (#ili)中波A, 50WA250W
受信磯（主）全波（補）全波各1台速力 （試運転最大) 17.029kn (満載航海) 15.1kn航続距離27,300iII!
船級．区域賓格AB遠洋船烈凹｢|;I板船 乘組員40名 同型船GOLDEN CROWN,GOLDENSWORD
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輸出撒積貨物船州ANDARINVENTURE

船主TransworldCarriers,Inc. (Liberia)
日立造船株式会社向島工場建造（第4344番船） 起工46－8－6 進水46-11-15 竣工47-2-2
全農156.155m 垂線|削長146,00m 型幅22.60m 型深12.90m 満載吃水9.5377m 満載排水量

謬隣)郷蕊310'撫籔4純甥ﾂ蝉ヱム粥媛量燃聯49雛蕊容職癖蝿2淑爵
清水榊8j675ft3 主機械日立B&W6K62EF型ターボチヤージヤ付ディーゼル機関1基 出力

霧瀞燃齪蝋綴髄｡繩腱鰡蝦ff綴齢，』i汽綿口立造船ﾌﾚﾐﾝグボｲﾗN･’ 】台送信機2台 受信機2台
航続距離約16,200浬速力 （試運転最人)17.410kn (満紋航海)14.7kn 船級・区域資絡AB遠洋

船型船尾楼付-I箇甲板 乗組員50名 （別項参照）

テリリン

輸出撒砿貨物船TERRYLIN
－27－

船主SuanShippingCompany, InC. (Eanama)
函館ドック株式会社函館造船所建造（第499番船） 起工46－7－29 進水46－10－9 竣工47-1-27
全長171.71m _:垂線間長162.00m JMIIH 24.30m 型深14.00m iMi i職吃水33'－1〃 洲戦排水量
32,715Lt 総噸数14,728.96T ;jil'@i"10,391T !放貨曜量26,061Lt純噸数10,391T 貨物縮容戟（ベール）
u6Z,193ft3 (グレーン) 1,179,984ft3_"U"5 燃料il ll槽蝋C"64,274fts MA"11,268fts 燃料消費鎧
40:1Lt/day 清水槽F､W. 12,056ft3 D．Mr. 2,576ft3 主機械IHIスルザー6RND76型ディーゼル機関
1聴 川力 （遮続最大)12,000Ps(122RPM> (常ﾊ1) 10,800PS(117.8RPM) 補汽缶AALBORGｿﾘ1
1,200kg/h×7kg/cm2 1台 発電'幾AC450V×6251fVA(500kw)×3台(I%!)750ES×720RPM×3台

受信機（主) 100KHz-28MHz 1fr濡噌0纈柵盤OWHF"｡臘鑪最懸"9RgW(紬海)約15.25k． 航続距離約14,900i1l!
船級．区域資格AB遠洋 船烈船首尾楼付一層IF板船 乗細且422 12.5t×4MUNCK
LoADER搭i瞳。
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船主EastWestOceanTransportationlnc． (Liberia)
日本海重工業株式会社建造（第159番船） 起工46-8-31 進水46-11-20 竣工47-2-17
全長149.94m 垂線間長140.00m 型'i!3 20.80m 型深12.75m 満載吃水9.251m
満救排水量20,868kt 総噸数9,954.93T 純躍数6,312.76T 赦貨軍量15,652Lt
貨物槍容積（ベール)19,879m3 (グレーン)21,563m3 鎗口数5 デリックブーム 10t×10

燃料油槽1,411.5kt 燃料消費量25.66kt/day 清水槽297.4kt 主機械宇部興産製三菱6UEC
65/135C型ディーゼル機関l華 出力（連続最大)8,100PS(145RPM) (常用>6,885Ps(137J4RPM)
補汽缶サンロッド1,200kg/h7kg/cm2 1台 発電機AC445V300kW900RPM3台 送信機
1.2kW1台, 50WV1台 受信機2台 速力（試運転最大) 17.588kn (満載航海)15.0kn
航続距離19,800浬 船級・区域資格BV遠洋 船型平印板船尾機関型 乗細貝42名
ポータブルカーデッキ装愉

－28－ ドーン ジヤステイス
貨物船DAWNJUSTICE

船主ManTungShippingCo.,Ltd.S､A. (Panama)
株式会社宇品造船所建造("514番船） 起工46-3-31 進水46-6-23 竣工46-8-23
全長118.00m 垂線間長110.00m 型幅16.801n 型深8.80m 満載吃水7.103m
満救排水量10,474.0kt 総噸数4,636.31T 純噸数2,832.03T ｣|典貨重量7,169.7kt
貨物糖容積（ベール)9,645.07m3 (グレーン) 10,064.02m3 鰭口数3 デリツクブーム 15t×4
燃料油槽642.64m3 燃料消費量21.34t/day 清水榊538,84m3 主機械日立B&W8K42EF
咽ディーゼル機関 lJ1g 出力（連続最大)5,000PS(227RPM).(常用)4,250PS(215RPM) 補汽伍
立型煙管式ボイラ 1台 発電機大洋電機AC445V×250kVA×900RPM×2台ダイハツディーゼル

（試瀧転最大) 17.01k。 (満赦繍(篭猫)400W×1台(#il])mW×1台 受信職金波2台 速力300PS×900RPM×2台
航続距離15,000浬 船級・区域資栴BV遠洋 船型
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モーニンクー スター

輸出貨物船紬oRNINGSTAR

艤会態駕鶴識盤穆;た識)(緯国） 起工46－7－6 進水46－8－20 竣工46－10－19
全長109.55m 垂線間長101.90m 型幅16.40m 型深8.20m 満載吃水6.763m
満載排水量8,952.0kt 総噸数4,019.92T 純噸数2,231.35T 載貨重昌f6,257.2kt
貨物縮容積（ベール)7,876.8ms (グレーン)8,243.0ms 縮|コ数2 デリツクブーム15t×3,20t×1
燃料油榊719.37m3 燃料消費量12.1t/day 清水槽462.25m3 主機械赤阪鉄工所製
6UET-45/75C型ディーゼル機関1基 出力（連続最大)3,800PS(230RPM) (常用)3,230PS(218RPM)
補汽缶水管缶立型1基 発電機大洋電機AC445V×200kVA×900rpm×2台ヤンマーデイーゼル
250PS×900rpm×2台 送信機（主)500W×1台（補)75W×1台 受信機全波2台
速力 （試運転最大) 16.14kn (満載航海) 13.6kn 航続距離15,300浬 船級・区域資格KR>NK遠洋
船型凹甲板型 乗組員40名 同型船ASIANGLORY他

モーニング ﾉぞ－ク

輸出貨物船杁○RNINGPARK
－29－

船主ChoyangShippingCo.,Ltd． （韓国）
株式会社宇品造船所建造（節517番船） 起工46－8－20 進水46－11－2 竣工46－12－22
全長109.55m 垂線間長101.90m 型'|】息 16.40m 型深8.20m 満載吃水6.763m

純噸数2,251.72T満職排水量8,952.0kt 総噸数4,051.43T 赦貨重量6,308.4kt
貨物糖容積（ベール)7,876.8m3 (グレーン) 8,243.0m3 縮口数2 デリックブーム 15t×3, 20t×1
燃料油槽719.37m3 燃料消費量11.9t/day 清水榊462.25ma 主機械赤阪鉄工所製

補汽缶水管借迩鯉エ基 発電嬢無電蟹露払:淵侭撒§淵､鯉)甥哩野旦靭
6UET45/75C型ディーゼル機関1基

250PS×900rpm×2台 送信機（主)500W×1台（補)75W×1台 受信機全波2台
速力 （試運転最大）16.03kn (満載航海) 13.6kn 航続距離15,600浬 船級・区域資格KR,NK遠洋
船型凹甲板型 乗組員40名 同型船MORNINGSTAR,lll
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廿睡

義 宗 丸船舶整備公団
GISOMARU 奥地汽船株式会社

一

貨物船有 進 丸有村倉庫株式会社
YUSHINMARU－30一

議認驚職計，,…“ ‐Ⅷ，Ⅷデー""~
起工46－2－12 進水46－3－18 竣工46－4－1

垂線間長95.00m 型幅16.00m 型深8.00m 満救吃水6.5375m
総噸数2,999.54T 純噸数2,035.77T 載貨軍量5,890.14kt

繪口数2
燃料消費量13t/day 清水槽265.81m3 主機械阪神内燃機工業6LU50型

騨獺ﾙ灘湾ﾝｸピｽ|､ﾝ型デｨｰゼﾙ機関Ⅱ基 Ⅲl力 (連続最大2_3,6qQPg<240RPM)
(常用)3,0鶏畿('"WAw(輔熟6締綿)淵臘里i｡縞発電機AC445V×160kVA×900rpm受信機（主）全波(NRD=2)

蕊撫隅隅” ､蕊幽鯛綾”速力 (試連|霞最大) :""n2鑿識航海)12.Okri 航続距離11,900浬
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貨物船東 海 号東海船舶株式会社
TOHKAI－GO

西造船株式会社建造（第135番船） 起工46－11－8 進水47－1－17 竣工47－2－14
全長94.00m 垂線間長87.00m 型幅15.00m 型深7.50m 満載吃水6.285m

総噸数2,739.14T 純噸数1,630.43T満救排水量6,346kt 載貨重量4,823.87kt
貨物鱸容積（ベール）5,573.21m3 (グレーン)5,918.96m3 鰭口数2 デリツクブーム 15t×2,30t×1

全満貨

燃
４

燃料油槽366.90t 燃料消費量11,400kg/day 清水槽147.48t 主機械赤阪鉄工所製6DM51SS型
4サイクル単動l､ランクピストン形排気ターボ過給機および空気冷却器付ディーゼル機関1基 出力
(連続最大)3,600PS(225REM) (常用)3,060PS(213RPMJ 補汽缶船舶用竪型ボイラ400kg/h
排ガスエコノマイザ800kg/h各1基 発電機三相交流自励防滴型445V×165kVA×900rpm×2台

受信機NRD-2形全波送信機中波A1-500W,A2-500W,短波A1-500W 速力 （試運転最大）
航続距離9,730浬 船級・区域資格NK近海15.80kn (満載航海) 12.6kn 船型

船首尾楼付凹甲板船 乗組員24名 旅客8名 同型船有和丸

UCG@
特許・実用新案12件を世界の約30カ国に出願済
THE UNIvERsAL CARGo GEAR

特徴

●デリック式とデッキクレーン式の長所

を備えている。

●トロリーの横行とブームの旋回を同時

に行ない，貨物を最短距離で運ぶ。 し

たがって荷役時間の短縮ができる。ま

た水平運動のため高能率であり，所要

動力が少ない。

●デリック並みの幟成部品で保守・点検

が簡単。

●合理化した機構と高性能を持った新し

い省力化時代の荷役装置である。

圖本アイキャン株式会社お問合せは

東京都中央区京橋2の1 オックスフォードビル4階
〒104 電話03-(567)6476(代）

. ●一一一句一一F■一一一一 －争 一一 一 元一司一～巳＝ 画■一一■一一 二一一一一 一一一①＝＝
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佐賀県FRP製漁業取締船

ま つ ら
MATSURA

石川島播磨重工業株式会社

横浜舟艇工場建造

全長 20.75m

1i5 4.80m

深さ 2.30m

総トン数 o55T

主機関米国GM社2サイ

クル高速ディーゼル機関

480PS×2蕊 ｜
鴛劉

最大速力

定員

髄
’

f三

,記■

■

､聯､聯

馳野…

石川島播磨重工業・横浜舟艇工場で佐賀県向けに建造

したFRP製漁業取締船Ⅷまつら〃は2月1513,佐賀県

唐津港で完成引渡された。これはFRP艇として日本最

大のものになる。

近年FRP製船舶は材質の特長を生かした多くの用途

が期待されており，特にわが国では最近，海の公害問題

に関連して，東京，神奈川，兵庫，岡山，愛知の各都県

がFRP製の公害調査船，公害監視船を建造し注目され

ている。

従来の木造船，鋼造船と比べて腐触性，耐水性などメ

インテナンス面で採算性がよいことと，スピード性能カヌ

かわれて連絡艇，巡視艇，海洋調査艇，旅客艇など業務

用艇は最近ほとんどFRP製に移行しつつある。

今回完成した、まつら〃は玄海灘海域を中心に，密漁

の取締りや， この地区の漁業資源の調査などに従事する

もので，本艇には魚群探知機，電動測深機などの調査機
器のほかに，小型モーターボート (3.6m)を搭載してい
る。

沖繩向けホーバークラフト
MV-PP5皎 龍

KORYU

三井造船・千葉造船所建造

型式

全長

全幅

全高（着地時）
浮上高さ

全備重量

乗客席数
エンジン

型
恥
吋
恥
伽
幽
艶

研
御
殿
粋
純
約

Ｍ@

G.T.1,050PS×1基
浮上用フアン 1基
推進用プロペラCPP式2基
最高速力 約100km/h
航続時間 約4時間

壼電＝

"-l=寧奪～や～

可能となった。例えば在来船では約2時間半を要してい

た石垣と西表島の30kmを20数分に短縮することがで
き，離島の住民の福祉向上と今後の観光開発に大いに役
立つものと期待されている。

なお本艇は3月中旬まで千葉造船所において操縦士の
訓練に使用され， 3月中旬に沖縄向けに輸送される予定
である。

MV-PP5型ホーバークラフトはすでに鳥羽一蒲郡間
で1隻新大分空港一大分一別府間で3隻就航している。
さらに本年4ﾉ1に完成する150人乗りの試作艇MV-PP

15型ホーバークラブ|､とあいまって，各地でホーバーク

ラフトの定期航路への投入が検討されており，ホーバー

クラフl､に対する需要がますます活発化するものと期待
されている。

三井造船で建造中であった沖縄’八重山郡竹富町向け

50人乗りMV-PP5型ホーバークラフト蝋皎龍〃はこの

ほど千葉造船所の新ホーバークラフト基地にて完成’船

主に引渡された。

本艇は沖縄本土復帰を記念して’復帰と同時に,八重

山観光フェリー(株）（竹富lllJ,琉球海運および離島航路

運航会社数社による共同出資会社）の運航により’石垣

港を基点とする竹富町所属の各離島間の連絡艇として使

用される予定である。

就航航路は珊瑚礁水域であり，在来船では吃水や航路

の選定あるいは潮の干満による運航時間の制限などいろ

いろ問題があったが，エアクッションに乗って飛走し’

水陸両用性と最高時速100kmという高速性能を備えた

ホーバークラフトによってこれらの問題点はすべて解消

－32－
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潜水艦(567） まきしお防衛庁
MAKISHIO

三菱重工業株式会社神戸造船所建造 起工44－6－21 進水46－1－27 竣工47－2－2

全長72.0m 深さ 10.1m最大幅9.9m 吃水7.5m 基準掛財<量1,850kt

主機ディーゼル電気推進川llWV8V24/30AMTL型ディーゼル機関2基 推進電動機ユ基 出力

(水上)3,400PS (水中)7,200PS 軸数1 速力（水上)12kn (水中)20kn 乗員数80名
主要兵装魚雷発射管前部6門 特殊装置スノーケル 昭和43年度計画 横須賀第2潜水隊配属

掃海母鑑(462） は や せ防衛庁 －33－
HAYASE

石川島播磨重工業株式会社東京第二工場建造 起工45－9－16 進水46－6－21 竣工46－11－6
最大幅14.5m 深さ 8.4m全長99.0m 吃水4.2m 基準排水量2,000kt

主機川崎MANV6V22/30ATL型ディーゼル機関4基(2軸） 出力6,400PS 速力18kn
乘員数180名 主要兵装50口径3インチ連装速射砲1基， 20ミリ単装機関砲2基68式3連装短魚雷発射管
2基， 特殊装置訓練機雷搭載装置，同敷設装置，同揚収装置各一式，補給用各種掃海具一式，水中処分要具一
式，後甲板に掃海ヘリコプター発着可能 昭和44年度計画，呉第1掃海隊群配属
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四国ドック株式会社建造（第754番船）
起工46－6－30 進水46－9－28
竣工46－12－1 全長83.60m
垂線間長78.00m 型幅12.30唾
型深6.30m 満載吃水5.673㎡
満載排水量4,215.7kt 総噸数
1,590.61T 純噸数836.41T
載貨重量3,195.5kt 貨物油槽容濫
3,495.3m3 主荷油ポンプ補機駆動
歯車式500m3/h×70m×2台鎗口菫
4 デリックブーム0.9t×1
燃料油槽154.5m3 清水槽65.1ms
主機械阪神6LU38型単動4サイクノ陛
トランクピストン型ディーゼル機関
1基 出力 （連続最大)2,000PS
(20REM) 1 (常用)1,700PS
(294RPM) 補汽缶立型横煙管
コンポジツト式1基発電機ヤン
マ－6MAL-JI､2"360PS×900rpm

震磯鯛篭辮］惑箭赦綴
11.80kn

船級.区域費絡鮮露鳥“3擢
船首尾楼付凹甲板型 乗組員17zg
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油槽船(ガソリン，軽油）若 松 丸ゼネラル海運株式会社
WAKAMATSUMARU

一‐ー＝｡－帥…一一一・ 窪エーーー必、■．。ー一声一一マーーー部ゲーー 一四一一 や、－ｰ写一 屯一

語

皇‘_｡｡

‘

,蝉"

F
崖

蕊
室一…

.エ■

j…

濃硫酸タンカー太平山丸同和興産株式会社
TAIHEIZANMARU

一
一－

P 雲

ラテックスタイプ
エポキシタイプ
マグネシヤタイプ

B.0｡T承認番号
デッキ舗床材

MC25/8/0113

SOLAS承認

N･K

N.V

A.B

L・R

B.V

C・R

N.S､C

施エ実績数百隻

hTi
カタログ呈

タイテックス

会社鶴琴‘識竈職零太平ｺﾆ業株式 “譲諏…千代画厘制…2．，
砥誌.(311）1101代

通話(291）8287
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一船の科学一

2月のニュース解説 編 集 部

能力。

7日(月)○英国産業相は，不当な造船補助を排除する指

示書を検討しており， この指令が出ると欧州

共同体のメンバーはすべて従わなければなら

ないことになる。

8日(火)○マラッカ海峡協議会は現在， インドネシア，

マレーシア， シンガポール3国と協力し，マ

ラッカ・シンガポール海峡の測量，航路標識

の設置を進めているが， この海峡の調査が終

り次第， ロンポック海峡の航路調査を開始す

る予定である。

9日(水)○日本郵船は「LNG船研究委員会」を設置し

50年後半から51年終期にかけLNG船を建造

する計画である。

○西独海運業界は，過去3年間度重なるマルク

変動で苦境に立たされているが， ドトツ船主

協会はこのほど同国の大蔵，運輸両省に対し

平価変動による損失補償を要求した。

10日(木)○米国は大統領命で昨年から自国海運，造船業

に対する助成を強化しているが，船価の35～

45％を建造補助するとも伝えられ，従来の米

国には超大型タンカー建造可能の造船所はい

くつかもあり，いずれもコスト高で競争力は

なかったが，今度の助成措置で日本とも船価

面で同等の競争力を持つことになった。

12日(土)○ノルディック・オフショア社は数鋭リグの建

造計画を進めている。このリグは耐氷性を持

ち，水温-15｡Cから32｡Cまでの水域で稼動

が可能である。

14日(月)○昨年末から今年にかけて，台湾，香港， シン

ガポールなどに外国からの改造商談が流れる

ケースが増えている。 日本は円切上げ，短納

期ができない， コスト高などのため競争が苦

しいもので，今後は付加価値の高い高度な技

術力を要する改造船をやっていく必要がある

と見られている。

15日(火)○東京湾は入港する船腹の急増に加え, LPG

船やLNG船のような危険物輸送船も増える

見通しから，海上保安庁は東京湾に化学消防

艇を配置する計画を今年中に具体化する考え

である。

20日（日）○神戸製鋼はこのほど，アルミ合金5083用の新

溶接線G@G5B''を開発した。高度の溶接が

要求されるLNG, LPGなど液化ガス用タ

ンク向けの需要が期待される。

21日(月)○北米太平洋岸では昨年の100日を越えるスト

に続き，今年1月中旬再びストにはいってい

○海運造船問題

●一般政治経済社会問題

1日(火)○輸出船の引合い件数は，円切上げにより減少
すると予想されていたが，今年にはいっても
その影響はとくに見られないと伝えられる。

○米軍は，横須賀のSRF(艦船修理）の1号
から5号ドックのうち1号から3号までのド
ックの返還延期を申し入れた。

2日(水)○運輸技術審議会の船舶部会は昨年末から1"
万トン型タンカーの総合開発を進めているが
三菱重工案を基に具体的な研究に着手する予

定。三菱重工案の概略はつぎのとおり。L×
B×D×d=490×85×44×33m, 蒸気ター

ビン2基, 45,000PS×85rpm, 航海速力

15．5kn．

○ロイド船級協会によると，世界造船業の手持

工事は12月31日現在8,366万GTとなってお

り， この四半期中41万GTの減少となってい

る。

3日(木)○日本造船工業会は， 3月1日から1カ月間，
全国造船安全衛生協調月間を実施することを

決めた。

○三菱重工はポーランドの舶用ディーゼル．メ

ーカーであるセケルスキー社と自社開発のU

E型ディーゼルの技術提携の折衝中だったが

実現が難しくなってきた。

●冬期オリンピック始まる。

4日(金)○シェル，エツソの二大石油会社は30万トンタ
ンカーの建造計画を進めており，超大型タン

カーはいよいよ30万重量トン時代にはいっ

た。この一つの要因としてロッテルダムのユ
ーロポートの最大許君吃水が74年から従来の

最大68'から72'になることが考えられてい
る。

○日本郵船と商船三井の両社は，今年'0月から
日本／地中海航路のコンテナ配船を開始する
ことを決めた。両社はこのコンテナ配船で仏

船主のシヤルジユール・レユニ(CR), 同
メサジェリ ・マリタイム(MM)と伊船主の
ロイド． トリエステイーテ(LT), 同ラウ
ロと協調していく予定である。

5日(土)○米国はスエズ交渉の仲介役を買って出ていた
が， このほどイスラエル側は会談に同意の意
志を示した。 しかしアラブ側は依然として態
度を明らかにしていない。

6日（日）○このほどシンガポールのスロツプ・タンク
（廃水処理施設）が完成した。40万バレルの

｜

｜

’
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度の貨客の総流動と地域間流動の姿を想定すると，総流

動は旅客が43年度の2．3倍，貨物は3倍程度とみられ，

地域間流動については貨客とも北海道，甲信，東海など

の伸びが大きく， 43年度に比べて旅客で2.9～3.3倍，貨
物で3.6～4.1倍となっている。

今後相当な地方分散を進めても，絶対量としてはなお

関東，東海，近畿といった大都市周辺に関連する流動が
大きく，全国ネットワークの整備とともに大都市内ある
いはその周辺部の交通施設整備の必要性も高いことに注
目する必要がある。

たが， ようやく話合いがまとまり， 22日から

荷再開が決まった。

●米大統領訪中。米中の劇的会談始まる。

22日(火)○スウェーデンのアトム・エネルギー社は，原

子力船用にコンクリート反応炉を開発した。

23日(水)○6月25日から施行される海洋汚染防止法のう

ち,木皮の海上投棄を全面規制の動きがあり，

海運会社にとっては非常にシビアな線で決ま

る可能性が出てきた。

24日(木)○英国のホーパーロイド社は英仏海峡に8”人

乗りホーバークラフトSRN4型を就航させ

てから27カ月目で1叩万人の乗客輸送した。

29日(火)○インド船舶公団(SCOI)はタンカー6隻

の建造で世銀借款8,000万ドルの認可を受け

た。

臨時船舶建造調整法の一部を改正する法律案

運輸省船舶局では，臨時船舶建造調整法（以下「臨調

法」という｡）の有効期間を2年間延長して，昭和49年
度末までとすること， また建造許可対象船舶の範囲を，
従来の「総トン数500トン以上または長さ50メートル以
上」から「総トン数2,5"トン以上または長さ90メート

ル以上」のものに絞ること，の二点を内容とする臨調法
の一部を改正する法律案を国会へ提出した。

本法は昭和28年に制定され，外航船舶の建造を運輸大
臣の許可に係らしめ，船舶の建造についての調整を行な
うことにより，わが国国際海運の健全な発展に寄与して
きたものであるが，つぎのような理由によって本法の存
続がさらに必要とされているものである。

わが国経済の発展のためには，原油・鉄鉱石・石炭等
の原材料物資を中心とする極めて膨大な輸出入物資の安
定輸送が不可欠であり， このためわが国は大量の船舶建
造を内容とする海運整備計画を立て， これに基づいて外
航商船隊の大幅拡充を図っているが， この目的を円滑に
達成するためには，船台確保のための調整が是非とも必
要である。

すなわち，最近における輸出船の受注は著しく増加し
ており，昭和46年9月末現在のわが国造船業の輸出船手
持工事量は2,260万総トンで，国内船手持工事量371万
総トンの6.’倍に達している。 しかしながら，従来から
臨調法の運用に当っては，国内船の建造船台をまず確保
し， しかる後に輸出船の船台手当をしているため，最近
は輸出船の納期が国内船に比し著しく先に延びる結果と
なっており，国内船建造予定船台を輸出船用に振り換え
る要請が強まってきている。一方， 45年11月に改定され
た海運整備計画によると， 44～49年度の国内船建造計画
量は従前の計画量の36％増である2,800万総トンとして
いることから， この計画の遂行は船台確保の面から極め
て困難になるおそれがあり，国内船のための建造船台を
優先的に確保する必要性は従来以上に増大している。
また，輸出船の中でも，わが国輸出入貨物の輸送に従事
するいわゆる仕組船については優先的にその建造船台を
確保することも必要とされている。

このほかわが国海運の重要な航路については，航路別

立地・交通問題の中間報告

経済審議会の立地．交通研究委員会は， 2月29日の専
門委員会で立地．交通問題についての中間報告をまとめ
て発表した。

経済審議会では，来年度から現行の「新経済社会発展
計画」にかかわる新しい長期計画に取り組むこととなっ
ており，現在立地・交通研究委員会のほかいくつかの研
究委員会に分かれてその下準備を進めているものであ
る。

今回の中間報告の要旨は次のとおりであるが，今年度
中に最終報告をまとめるべくさらに検討を進めている。
（1）立地面からみた産業構造

基幹資源型産業の比重の高い産業構造は，今後立地面
から制約されてくる。国際経済の動向などを含め，総合
的な検討が必要だが，今後省資源型，脱公害型の高次加
工型産業の比重を高めた産業構造が望まれるとともに，
十分な環境制御システムを備えた大規模工業基地の建設
を急ぐ必要がある。

(2)産業，人口の大都市地域集中の限度と望ましい配置
の姿

大都市地域への産業，人口の集中を制限するための計
量的な分析として，①水，土地などの制約，②福祉の極
大化の二つを取り上げて集中の限界を分析した結果から
大都市地域の生産所得，人口の集中が45年時点以上に進
まないようにする必要がある。

(3)工業等の分散の必要性

東京，大阪などは政治，文化，情報の中心地点である
ため，中枢管理機能等の集中は今後も避けれない。結局
工場,学校などの立地を抑制・移転すること，特に基幹
資源型産業は遠隔地立地が望まれる。

(4)地域間輸送の見通し

財政主導型の成長パターンで，人口，産業などの分散
型配置を想定した場合の地域別フレームに基づき， 55年

－38－
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に適正船腹量を確保するための調整が必要であり， また

船舶の高速化や自動化の進展ならびにLNG(液化天然

ガス）運般船などの出現は高度の技術を要求しているの

で，事前に造船事業者の建造技術能力を十分にチェック

する必要性（船質確保のための調整）がある。
以上ような要請に応えるためには，一船ごとにその建

造の際調整を加える必要があり，臨調法による外航船舶
の建造許可制度はさらにその必要性を増している。
なお本法の存続期間は，本法の主要な目的の一つであ
る国内船の建造船台を確保する必要から， とりあえず改
定新海運政策に基づく計画造船の存続する49年度末まで
存続させることとなったものでるあ。

難なエ事， または作業に従事している船舶をさし，い

ずれも灯火または標識にて明示する。

〔交通方法〕 航路航行船舶に対するその他の船舶の避

航義務（漁猯船等は巨大船に対する避航義務のみ)，

航路における速力制限，航路の横断方法，行先表示，

巨大船等の航路航行予定時刻等の通報義務とこれに対

する海上保安庁の指示等について定めるとともに，各

航路ごとの交通方法および狭し､水道（航路を除く）に

おける推薦航法の指定，灯火および標識等について定

めている。

〔危険の防止〕 工作物の設置または工事作業を行なう

場合は，許可（航路およびその付近）または届出を要

すること， また海難により船舶交通が危険になった時

には，必要な措置をとったうえ通報することが義務づ

けられる。海上保安庁は， こうした障害で船舶の航行

が危険であると認められる場合は，区域，期間を定め

て船舶の航行を制限することができる。

〔緊急指示〕 天災または海難等緊急事態発生の場合は

当該海域にある船舶に対し，運航に関して必要な指示

ができる。

〔審議会〕 本法の施行に関する重要事項は，海上安全

船員教育審議会に諮問して， その意見を尊重する。

本法案は， これまで水産業界の反対が強くて過去3回

も「流産」したものであるが，今回も各方面から修正を

求める声が出ており，そのなりゆきが注目されている。

例えば，石油．海運両業界では，本来これは船舶交通

を安全．円滑にするためには，漁船がタンカーなど一般

の船舶の交通を妨害しないようにするのが主目的である

のに,同法案では漁船規制がゆるやかすぎると見ており，

違反しても罰則がほとんどかからないようになっている

としている。

また宇高連絡船をもつ国鉄をはじめ，高松港を起点と

する定期旅客船， フェリー業者などでは， 同法案が備讃
瀬戸海域での船舶交通の実態を無視したところが多く，
危険な点があるとし，法案の一部修正を望んでいる。こ

れは，同法案によると宇高航路では宇高両側からの船舶

が東西航路の船舶に対して避航義務を負うこととなり，

そのうえ速力も制限されることとなっているためであ

る。この根拠としては「宇高航路は年間1，300万人の旅

客と765万トンの貨物を輸送，本州一四国間の最大のパ

イプになっている。500 トン以上の船舶通航数でも，宇

高航路は1日平均187隻で東西航路の倍に近い」ことを

あげており，巨大船の優先についてはやむを得ないにし

ても，それ以外は従来どおりとするよう求めている。

このほかにも各方面から種々の意見が出されているが

単なる力関係で決められるようなことなく，真に船舶交
通の安全に資することができるように配慮すべきであろ
う。

海上交通安全法案

海上保安庁では，船舶交通のひんぱんな海域で船舶交
通の安全を図る必要のある海域を指定し，その海域のう
ちの特定の航路について特別な交通方法を定めるととも
に，その海域について船舶交通の安全を阻害する行為の

制限，海難または海上災害の発生時における航行の緊急
制限等船舶交通の危険を防止するために必要な措置を定
めた「海上交通安全法案」を今国会に提出する予定とな
っている。

海上交通に関しては，現在「海上衝突予防法」 （以下
「予防法」という｡） と「港則法」の二つがある。予防

法はSOLAS条約に準拠した一般的な規程であり，港
則法はこのうち港内についてのみを規程したものであ
る。予防法にはさらに特定水域航行令というのがあって
船舶交通量の多い海域における例外規程となっている。
当初海上保安庁では， 「港則法」および予防法の「特
定水域航行令」を含めた広範かつ整然とした海上交通安
全法を制定して，予防法との二段構えの体系にしようと
考えていた模様だが，最終的に提出されたものは，いわ
ば予防法の特定水域航行令の規程を拡充．強化したよう
な内容となっている。
本法案の概要は，つぎのとおりである。
〔目的〕 船舶交通の輻棲する海域における船舶交通の
安全をはかること。
〔適用海域〕 東京湾，伊勢湾および瀬戸内海のうち，
港則法に基づく港の区域以外の海域。
〔対象航路〕 浦賀水道航路，中ノ瀬航路，伊良湖水道
航路，明石海峡航路，備讃瀬戸東航路，宇高東航路
宇高西航路，備讃瀬戸北航路，備讃瀬戸南航路，水道
航路，来島海峡航路の11航路。
〔巨大船等〕 巨大船等とは，①巨大船（長さ200メー
トル以上)，②危険物積載船（一定トン数以上)，③船
舶，いかだ等の物件を引き， または押して航行しよう
とする船舶（一定長さ以上）をさす。
〔漁湧船等〕 漁拶船等とは，①漁拷に従事している船
舶，②接近してくる他の船舶の進路を避けることが困
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新造船の紹介 (新造船写真集参照）

り，機関室内のオイルピルジ廃油およびウエスなどを

船内で焼却処分することができる。

(9)貨油弁操作は油圧による集中リモコンとし， カーゴ

センターにおいて貨油荷役の集中コントロールが可能

である。

⑩ボイラのフリューガス利用によるイナートガス装置

を設けて，安全性の向上を図っている。

⑪貨物タンクに固定洗糠装置を設け， タンク洗瀧の省

力化を図るとともに，貨油タンクおよびパラスI､タン

ク内の作業改善のために，底部トランスパース上に通

路を設けている。

⑫揚錨機のチェーンドラムのブレーキ操作およびムア

リンク･ウインチの正逆転， スピード制御を従来の手動

から油圧に変えて，操作の安全性，信頼性の向上を図

っている。

⑬居住区から非常用消防ポンプの遠隔発停ならびに機
関室および主ポンプ室の泡消火支管弁の遠隔制御が可
能である。また消防兼パラストポンプおよび消防兼雑
用ポンプにより，泡消火装置にいたる中間弁の遠隔操
作が可能である。

＜新光丸＞

三菱重工業・長崎造船所で建造された三光汽船向け油
槽船新光丸''(237,573DWT)は同社が開発した237,000
DWT型標準船型シリーズの第3船で,三光汽船向けの

第2船である。本船は中東～日本および三国間の原油輸
送にあたる。本船の特長はつぎのとおりである。

(1)荷物油ポンプに同社開発のJetStripSystemを採
用しているので高能率のunloadingができる。

(2)腐蝕防止のためパラスト専用タンク内全面にタール

ェポキシ塗料を施し， またタンク内貨物油管，パラス

ト管に鋳鋼管を使用するなど，防食に留意している。

(3)吹抜け型居住区を採用し，煙害防止に留意してい
る。

(4)乗組員の負担軽減のため，荷油パラスト兼用タンク

に固定式のタンク・クリーニング装置を備えている。
(5) イナートガスシステムを装備してし､る。

(6)幅広で三菱パウを備えた経済船である。

＜第二三井丸＞

三井造船・玉野造船所で建造された三井物産・富士汽
船．大阪商船三井船舶三社向け撒積貨物船《《第二三井

＜あどりあ丸＞

三井造船・千葉造船所で建造された大阪商船三井船舶

および日本海汽船共有の27次鉱石兼油槽船"あどりあ丸”

(183, 572DWT)は2条の縦通隔壁を有する典型的な

鉱石兼油槽船で，竣工後は豪州一日本間の鉱石輸送また

はペルシャ湾一欧州一南米一日本間の原油，鉱石のコン

バイン輸送に従事する。本船の特長はつぎのとおりであ

る。

(1)上部構造に中央部吹抜けの鳥居型を採用して，船橋

からの充分な見透し角を確保するとともに，煙害の防

止を図ってし､る。

(2)鉱油兼用のセンターホールドハッチカバーに油圧駆
動サイドローリング・ムーパプルパッキング型を採用
して操作の簡易化をはかっている。

(3)主機は船橋操舵室および機関部制御室のいずれから
でも遠隔操作が可能であり,NKのMO資格を取得し
ている。

(4) ドップラーナビゲータを設置している。

(5)機関部制御室を上甲板に配置して，主機関の運転操
作，発電装置，主空気圧縮機の発停などの遠隔制御を
可能としている。また室内にはこれらの機器類の操作
および運航状態を監視するに必要な計器，記録装置，
警報装置類を集中配置して，機関部員の作業環境の向
上と監視，記録に要する労力の減少を図っている。
(6)主機関，発電装置の冷却水および潤滑油系統に自動
温度調節装置を設けているほか，補助ボイラのバーナ
使用本数自動制御装置，燃料油系統の移油，清浄，切
換などの自動化装置ならびに遠隔操作装置などを設け
て，現場調節に要する箇所を極力減らしている。
(7)発電装置としては， ターボ発電機1基とディーゼル
発電機2基を装備している。航海中の所要電力はター
ボ発電機で供給しうるが，運転中にターボ発電機に異
常が生じた場合は， ターボ発電機からディーゼル発電
機への自動切換または自動並列運転制御が可能であ
る。そのほか， イナートガス関係の大型補機を起動す
る際は，データ・ロガー装置により所要電力を自動的
にチェックしたうえで，必要に応じて， スタンドパイ
ディーゼル機関を自動起動させた後に補機の起動指令
を発令するなど，発電装置についての一層の自動化を
図っている。

(8)海洋汚染防止法に従い，廃油焼却装置を装備してお
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丸'' (61,147DWT)は同所で昭和45年10月建造された

三井物産・極東船舶向け《三井丸'， と同型船である。

本船はパナマ運河を航行できる最大船型，いわゆるパ

ナマックス船型として計画され，かつパナマ運河航行に

必要な諸設備を有している。本船は主として豪州から欧

州へボーキサイトを，北米東岸およびカナダから日本へ
の石炭輸送に従事する。本船の特長はつぎのとおり。

(1)貨物鯖は5鱸， 9艫ロ（第3番艫のみ1艫ロ）とし，
中央部の第3番舳はパラストタンク兼用としている。

各艫口にチェーン駆動サイドローリング型鋼製水密ハ

ッチカパー(オイルジヤツキアツプ打上げ)を有する。

(2)本船は石炭の種類，港湾事情等により二港積みまた
は二港揚げを行なうことがあるので， これに対する充

分な縦強度を確保している。

(3) ディープタンクの点検設備を完備している。

(4)機関室制御室に主要計器，記録装置，警報装置類を
集中化して機関部員の作業環境の向上と監視，労力の

減少を計っている。

＜昭洋＞

日立造船･舞鶴工場で建造された海上保安庁向け2,000

トン型測量船“昭洋”（排水量2,044.18トン）は測量船
としてはわが国最大・最新鋭のものである。本船は船舶
の安全航行，海底のパイプライン布設，石油発掘など海

洋開発に必要な海の基本図（海底地形図，海底地質構造
図，地磁気全磁力図，重力異常図など）を測量作成する
ほか，海流，水温，塩分などの海況調査，離島測量など
を行なう。引渡し後は同庁水路部に配属され， 日本周辺
海域の海洋調査に従事するほか，マラッカ海峡の測量な
ど国際観測にも参加する予定である。本船の特長は，
(1)本船は電波機器を使用できる長さ13mの測量艇2隻
を装備している。

(2)船内に観測室，電子計算室（データ処理）を設け，
各種測深機器，地質探査機器，海上重力計，採泥装置
などを搭赦している。

(3) こまかい動きが迅速，容易に行なえるよう可変ピッ
チプロペラ（川崎エツシヤウイス， 4翼, 2,7ml)
ならびに補助プロペラ（バウスラスタ）を装備し，船
橋と後部操船室の両所で操舵，増減速，前後進， バウ
スラスタ操作が可能である。

(8)減揺水槽（減揺水45t)を設けている。
(4)測量能力は採水12,000mおよび8,000m各1基，採
泥最大6,000m,音響測深深海用12,000m,浅海用
2,000m各1式，深海用連続音波探査装置6,000m用1
式を設けている。

なおわが国の大型観測船(1,000GT以上）はつぎの

とおりである。

凌風丸海洋気象観測1,598.8GT41-8気象庁

白鳳丸海洋研究 3,225.5ケ 42－3東大

開洋丸漁業調査 3,210.3〃 42－9水産庁

啓風丸気象観測 1,795.8〃 44－12気象庁

あかし海洋観測 1,420.0〃 44－10防衛庁

昭洋測量 1,841.2〃 47－2

海上保安庁

<OGDENNELSON>

日立造船・堺工場で建造されたリベリアのオク'デン・

ネルソン・ トランスポート社向け大型油槽船．℃GDEN

NELSON"(266,120DWT)は同社開発の26万トン型

標準船の1番船で，堺工場では49年末までに同型7隻を

建造する予定である。本船の特長はつぎのとおりであ

る。

(1)本船はタンク内油管には耐蝕性のすぐれた鋳鉄管を

使用するほか，船体の外板には特殊の防蝕装置を備え

て防蝕に万全を期している。

(2)従来の持運び式タンク洗浄装置のほか，固定式タン

ク洗浄装置を設け， タンク洗浄の効率化をはかってい

る。

(3) 夕.－ティ ・パラスト （油のまじった海水）積込み用

配管を設けて海水汚濁防止をはかっている。これは原

油積替え基地と精油所間という短距離を往復する他の

中型タンカーのﾀ･一テイ ・バラストは時間的に処理が

不可能なため， このダーティ ・パラストを原油積替え

基地にある陸上タンクに溜め，本船がそれをバラスト

として搭載し，石油産地に向う比較的長い航海の間に

処理できるように配管されている。

’

<GEORGEM・KELLER>

三菱重工業・長崎造船所で建造されたリベリアのシェ

プロン． トランスポート社向けタンカー"GEORGEM.

KELLER'' (264,011DWT)は同船主から受注した261

型タンカーの3隻目である。本船はペルシャ湾～欧州間

の原油輸送に従事する。本船の特長はつぎのとおり。

(1)保守の容易化を目指してつぎの対策をたてた。

（8）貨油および脚荷水タンク内に広範囲な特殊塗装

（ピュアエポキシ）を実施した。

(1j海水用パイプは高級材または特殊塗装を採用し

た。

(c)機器パルプに鋳鋼または青銅鋳物を大幅に採用し

た。
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(1)長大な二列艫口を備えているため，長尺物の積載に

適している。

(2) 中段プラットフォーム甲板を設けることにより，種

々の積載方法がとれる。

(3)荷役装置として1本デリツク2基ならびに容量30t

のストルケンマスト2基を備えている。

佃）全モータ用甲板機械に全閉型を採用した。

(2)防火，消火，人命安全を重視しつぎの対策をたて

た。

(a)居住区完全不燃化をはかった。

（り交直装置等安全面をこまかく配慮した。

(3)高自動化を実施した。

(a)機関部ブリッジコントロールを採用した。

(U貨油パルプの全面リモコンを採用した。

(4)居住区と機関室を完全分離した。

(5)吹抜け型居住区を採用した。

<DORYFOROS>

三井造船・玉野造船所で建造されたリベリアのドルフ

イン・マリン社向け撒積貨物船"DORYFOROS'' (32,

785DWT)は船首，尾楼を有する凹甲板船で, 32,000

DWT型の同社標準仕様の撒積貨物船である。

(1)貨物艫は6艫とし，各船艫に1対の9トンブームを

配置して荷役能率の向上を期している。

(2)撒積貨物をはじめ，木材，鋼材等の積載にも適する

ように配慮されており，撒積貨物に対してはトツプサ

イドタンクにフィーダーホールを設け， また木材積付

のためにはホールド内にラッシングアイ，上甲板にラ

ッシンク・・スタンション用ソケットを設け，かつ木材

乾舷を設定している。

<EASTERNWISEMAN>

住友重機械工業・浦賀造船所で建造されたイースタン

ワイズマン・ トランスポート社向け多目的撒積貨物船

《cEASTERNWISEMAN'' (25,470DWT)は穀類，

石炭などの撒積貨物，鉱石類，木材および鉄鋼一次製品

といった多種の貨物を運搬し， これら貨物のいずれの積

載運搬にも適するように造られた撒積貨物専用形の多目

的貨物船である。そのため艫ロ，貨物舷および荷役設備

などに対しては特別な配慮がなされている。本船の特長

はつぎのとおりである。

<MANDARINVENTURE>

日立造船・向島工場で建造されたトランスワールド．

キャリヤーズ社向け19型撒積貨物船<(MANDARIN

VENTURE"(19,162DWT)は完成後，和歌山港経由

バンクーバーに向け出港した。本船の特長はつぎのとお

りである。

（1）穀物や鉱石のほか甲板上に包装木材が積載できるよ

うにウインチ架台を高くして甲板との間にゆとりをも

たせ，甲板のスペースも広くしてある。

(2)荷役装置は荷役能率の向上をはかるため20t トムソ

ン型デリック4基を備えている。

(3) ハッチカパーは日立造船式ハツチカパーが装備され

本船の用途に適した設計となっている。

<EASTERNALPHA>

佐野安船渠で建造されたイースタン・ウイナー・ トラ

ンスポーツ社向け貨物船"EASTERNALPHA'' (20,

475DWT)は同社が開発した19MC5型で，鋼材， 自

動車，穀類，雑貨等種々な貨物がそれぞれの目的に応じ

て専用船と同じように多量に積載できる高能率船であ

る。

本船と同型はすでに5隻完工しているが，引きつづき

2隻の建造を予定している。

5船臆で，第3貨物鱸はバラストタンクとしても使用

することができ，空船時にはこの貨物臆に海水を張って

適当な吃水が得られるように計画されている。

荷役装置としては10t型2台, 20t型2台，計4台の

電動ジブクレーンを装備して荷役能率を高めている。

定価600円

売切れ

定価800円

売切れ

定価900円

売切れ

定価1000円

〃1200円

頁
頁
頁
頁
頁
頁
頁
頁

６
２
２
０
４
４
４
６

９
０
１
４
４
４
４
７

１
１
１
１
１
１
１

頁真
〃
〃
〃
〃
〃
〃
〃

写船載
〃
〃
〃
〃
〃
〃
〃

掲 隻
隻
隻
隻
隻
隻
隻
隻

２
２
９
６
４
０
６
０

３
１
９
７
７
７
３
３

２
１
１
２
２
２
２
３

船舶写真集 1 968年版 1952年版
1954年版

B5版特アート使用写真194頁上製本ケース入り
1956年版

定価1500円（送料90円）
1958年版なお前回1966年版と同様に

1960年版
船舶写真集(1968年版)付表一覧表B550頁

1962年版
を別に作製いたしましたので，付表一覧表のみをご希望

の方には送料とも200円（切手でも可）でおわけいたし 1964年版

ます。 1966年版

船舶技術協会

－42－

』



一船の科学一

"さんふらわあ”について大型高速カーフェリー

川崎重エ業株式会社

神戸造船事業部造船設計部

（3）潮位変化を考慮した岸壁高さとの関係

通常(1)および(2)は車両甲板までの最低高さを， （3)は車

両甲板までの最適高さを与える。

本船は最初に述べた基本条件により，船首尾両舷に自

蔵するランプウェイを直接岸壁にかけて，車両の乗降を

行なうことになっている。この方式はどんな岸壁でも荷

役可能という長所がある反面，岸壁と本船車両甲板との

高さ関係に関しては， ランプウェイの傾斜調整による自

由度が少ないという短所がある。この点から本船の車両

甲板の高さ決定に際しては，名古屋，高知および鹿児島

各港の年間を通じての潮位データが解析され，荷役不能

となる確率を最少にする高さが選定された。

本船の場合(1)および(2)より求められる車両甲板までの

最低高さが， (3)で求められる岸壁との関係における最適

高さより低く，かつその差が2m以上あったため一般配

置図に示されるように，直接岸壁との玄関ロとなるトラ

ック甲板と，その下に設けられた乗用車甲板の2層の車

両甲板が決定され, トラック甲板のクリヤ高さ4mを確

保するよう，上甲板までの船深さ15.60mが求められた。

計画吃水は所要排水量その他から6.30m(型）と決定

されたが，水線下の船型はカーフェリーとして要求され

る甲板面積，耐航性等の条件の中で，必要な高速力を得

るため’数回にわたる水槽試験を重ねて，最適1inesを

決定した。

特にB/dが3.81という平底船型となるので, 1cbの選

定は重要であり，本船は，約3%Lpp図より後方にす

ることを目標とした。

4． 主要目

全長 185.00m

垂線間長 170.00m

幅（型) 24.00m

深（型) 15.60m

計画吃水（型) 6.30m

満載吃水（型） 6.40m

載貨重量 3,831kt

総トン数 11,311.99T

貨物臆容積（グレーン) 596.3m8

冷凍貨物船（グレーン) 166.1ms

1． まえがき

去る昭和47年1月18日，無事引渡しを終えた日本高速

フェリー株式会社向けカーフェリー“さんふらわあ”は

わが国最大，最高速の豪華フェリーとして現在順調に就

航中である。

この機会をとらえ，やや抽象的ではあるが，本船の特

殊性から生じた設計ポイントともいうべきものについて

紹介する。

2． 基本的方針

名古屋,高知,鹿児島を結ぶ長距離外洋航路を設定し，

これに画期的な豪華カーフェリーを投入して，太陽と緑

を求める人々を高知，鹿児島に誘うとともに，南国の生

鮮食品を中京圏の市場に送り込むという雄大な構想のも

とに生まれた本船は，途中幾多の曲折を経て最終的に，

乗客''000名（営業定員)，乗用車約200台, 10t トラッ

ク約80台(8t トラック換算約1m台）を同時に積載し，

24kn以上の航海速力，かつ，かつてわが国において見

られなかったような本格的な客室設備を備えるという基

本方針で計画された。また専用設備を持たない通常岸壁
で，車両の搬出入ができることということも重要な条件

とされた。

3． 主要寸法および船型の決定

上記基本的な方針から，本船は種々な制約の中で許さ
れるかぎりの大型船型となった。すなわち，全長は高知
港の港湾事情から185mに，最大幅は当社の船台事情か
ら24mに，吃水は諸寄港地の水深から6.5m以下にそれ
ぞれ制限された。

本船においては，車両倉の船底からの高さの決定が最
も検討を要する要素の一つであった。全通する車両甲板
を必要とするカーフェリーにおいて，車両甲板のキール
上の高さは，種々の必要条件から決めなければならない
が，特につぎの3つが重要である。
（1）機関室の必要最低高さ

（2）満載吃水および水密隔壁配置との関連において損
傷時復原性を満足する隔壁甲板（または乾舷甲板）
までの最低高さ
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横傾斜の原因となる。たとえ規則上の許容傾斜角および

復原性が保てたとしても，本船のような客船の場合，パ

ニック状態におちいった大勢の客により，不慮の事故が

発生する可能性がある。本船では横傾斜調整用に設けら

れているヒーリングタンクを除くすべてのサイドタンク

はセンタータンクを囲むように左右が連続しており，片

舷浸水が起こっても，決して船体横傾斜が起こらないよ

うに計画されている。

カーデツキ トラック(10t車換算) 84台

乗用車（トヨペツトコロナ級） 208台

旅客 1,124名

燃料油タンク 644.3m8

ディーゼルオイルタンク 235．7m8

清水タンク 729.1ma

バラスト水タンク 4,205.6ma

主機関川崎M.A.N.V6V40/54 トランクピスト

ン非逆転式V型ディーゼル機関 4基

連続最大出力×回転識4×6,520BHPx

400rpm

推進器 C.P.P. (可変ピツチプロペラ) 4翼

主発電機 主機駆動1,1"kVA×450V 2台

補助発電機 〃 150kVA×450V 1台

試運転最大速力 25.49kn
23.9kn

満載航海速力

甲板機械

揚錨機開放型15.4/12t×15/20m/min 2台
3台係船機 〃 7t×20m/min

12t×20m/min l台

ランプウェイウインチ開放型15t×20m/min
ランプウェイ （自動車搬出入用） 4基

（前後部左右各1基）

フィンスタピライザー装備

パウスラスター 装備

2基（大人用， ′｣､人用）プール

竣工期

第1船さんふらわあ（川崎重工・神戸工場）
47－1－18

第2船さんらいず（川崎重工・神戸工場）
47－5予定
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’
航海時間に比べて出入回数の多いカーフェリーでは，

離着岸を迅速に行なえることは船の速力増と同じ効果を

生むが，特に本船の場合には， カーフェリーとして画期

的な大型船である上に，高知港では狭水路を航行し’ ま

た狭い水域で方向転換を行なう必要があり，操船能力は

非常に重要な意味ををもっている。

本船は2軸の可変ピッチ・プロペラとパウ・スラスタ
ーの併用によって， もともと高い操船能力を有するが，
さらにこれを高めるため，推進抵抗上はやや不利ではあ
るが，あえて各プロペラ後部に1枚，合計2枚の舵を装
備し，その合計面積は可動部だけでもL×dの1/43.7に

相当する。

この2枚の舵はそれぞれ独立の操舵機により作動され

るが， 2舵が同調して平行に動く通常の操作のほか，前
進推力を発生しているプロペラ後方の舵をいかに転舵し

ても後進に作動しているプロペラ側の舵を中立位置に保
つことができるようになっている。

この操作によって舵が発生する横方向の分力をできる

だけ大きくすることができる。

前述のように2舵方式は1舵方式に比べ，抵抗上は不

利となるので，抵抗増加を極力抑えるために，船体に沿

う水の流線に合わせてラダーホーンをねじる等の細心の

注意が払われている。
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’4． 隔壁配謹および区画

旅客の安全を至上命令として計画された本船は，昨年
4月に運輸省船舶局長名で出されたカーフェリーの安全
性に関する通達を待つまでもなく， 当初から， 2区画可
浸および船舶区画規定の隔壁の開口に関する各項をすべ

て満足するように設計されている。

この水密横置隔壁のほかに， タンク区画は2条の縦通
隔壁により，船の横方向にも3分割され，清水や燃料油

のような消餐物件を積むタンクは自由液面効果の'｣､さい

中央タンクに配置されている。これらの縦通隔壁は原則

として船側から, B/5より内側に配置し， 不慮の衝突

事故等により，油が船外に流出する可能性を減らしてい

る。片舷に配置されたウイングタンクは，損傷時に船体

6． 一般配置

一般配置に関しては，本誌上に掲載されて､､る本船の

概略配置図をご覧いただければ自明であると思われるの

で，以下に述べる本船の特色のみの紹介にとどめる。

エンジン・ケーシングを船体中心線にまとめるか，両

舷に振り分けるかという問題は，本船初期計画時におけ

る一つの大きな設計分岐点であった。

主要寸法決定の項で紹介したように，本船は通常岸壁

で本船装置のランプウェイで車両荷役を行なわねばなら

ないという制約から，直接岸壁と直結する主車両甲板

（トラック甲板）の位置が高く， スペース活用の見地か
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