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篁寿鴦急譽貨ゞ
電動繋船機

電動揚錨機

發 電 機

電 動 機

配 電 盤

制御器

京芝浦電氣株式會祗
東京都中央.座日本橋本町一ノー六

営業品目
主要製品

銑鉄･鋼塊及び半製呂・鋼桧
副産物

高炉副醇吻･ゴークズ副産物･その他

八
資本金冒八信同

鉄株式会趾
耐長二鬼隆

東京・メI』ノ内（ﾒLI:ルー:|fM)

エ場八幡製鐡所（幅岡1際八'階市‘



I

新 造船嶌眞集，恥．23

、（篇眞左上）瀞
昭和25年7月4日進水

I全長133.65m

幅(型)17.50m
深(型)11.00m

戸丸(日本海汽燗
中日本重工祁戸造船所建造
總噸数4,800T，

速力(航海)13kn
機關(タービン)3,600S.IP.

（篇眞左下）高昌丸（大同海運）
昭和25年6月17日進水川崎重工艦船工場購豊

長(垂線間)113.60m總噸数4,800T、
幅（型）16.00m速力(謙退輔)．14．5kn
深，（型）9．00m機關(定格).2.6001P

）ｒ
ｑ
・
Ｉ
０
０
ｑ
Ｂ

一

（篇其上）大
昭和25年8月15日進水

長(垂線間)108.00m
幅（型)15.50m
深（型)820m

文”丸（太洋海運）
日立造船向島工場建造
總噸数､4,100T.･

速力(定格)14.5kn

機關(定格)2,700S.P｡
（全衝動式二段減速装置付
．蒸氣ターピシ1基）

際ジャカルタ丸（東京船舶）
，戦標A型改造貨物船
昭和25年7月20日公式試蓮輔r.イ．

日立造船築港工場改進
長/129.92m I、

幅 18.20m
深 11｡10m

總噸蝋･6,860T

速力(試蓮鱒)12｡95kn

機關(タービン)2,400FP

1－
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全交流サイタアーク溶植機（本文参照）

（大阪鍾腫器株式會趾提供）

●

1

巴

AC-CA-5型ノ

蝿式全交流｡ﾘ､イクアーク諮植機

、

＝▲－＝

AC-CA-5W型

複式（二人作業111)

釜交流リーイクアーク溶柚機

／
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1 豊富は経勇会偏れだ技術■
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取耐大阪市此花区高完町・工場。大阪

東京事務所｡東京都中央区銀塵西八ﾉ九
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全交流サイクアーク熔植溌

標準表
「

｜腿 種 黄銅スタツ・ド用 鐵スクツド用

一人作業用|二人作業用'一人作業用
AC_CA,O-IAC-CA10WIACCA､T

一人作業用 二 人 作 業用’一人作業用｜二人作業用二人作業用

AC-CA5W
1

式型

Ac℃A51■

180.～200～220ヴォルト
邑

軍相50叉ハ60サイクル
－

‐｜』000”ペア650アムペア

黄銅スタツド径m/m4～8黄銅スタツ･ド径m/m6～12.7

縦．横高縦1020×620×930･1020×翁｣錨、
409kg 600kg

180～200～220

ヴォルト

－

電 源電

相敷及周波

般・大熔接睡

熔接、能

’腿
一
扱
一
流
一
力

単相50又ハ601
サイクル’

△1

'000アムペア｜

磯鮠難71
謎・ 横高
lO20×"×930

1000アムペア

７●
ド
⑫

ツ
ー

タ
６

ス
肺

錘
函

h

黄銅ユタツ．ド径m/m6～12.7
こ
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■
０
５
１
１
０
■
０
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1020×篭"錨、
識申

談、ﾉ、

湿(約）

容
一
重

1

熔接用愛雁器 一一■ﾛマーー一一一－

600kg

職爽胤錫|鶏×猫×魁

600kg600kg

猫×猫×錫|猫×縦×勘 織機商
520X400×890

町

120kg，
’
4

90kg 110kg 150kg135"k9

］偶’2個
6.8.9.12.7rp/m用

答3胸｜各6個
50mm相當絶縁電線

／
1 個 2個 1個

｜
逗

6･809･127|

m/m用
偽デ卒，． 6．8m/用

各3個｜各6個

タ

廷
熔接工具'用螺子掴

・各3個

gr蒜TIr預蒼
・絶繰電線

一

40mm2相鴬組織確線

2mのもの2本

25mm2相常絶縁瓶線
一
・
Ｄ
ｌ

Ｂ及４
皿
《
９

－

●！
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2nlのもの2本

|25mm2相常絶縁髄線

2mのもの2本

25mnl2相當
絶縁電線脇

応扉’|5mの5mのもの&本

'本l.mのもの塾|5mのもの1本|5mのもの2本
、

瞳
可

一一一一一

制御用三芯キヤプタ'イヤーケープル
、ロ

叩

5mのもの1本 のもの2本|5mの､もの』本陸
F五

．’－－－ 自動制御器電源用二芯キヤプタイヤーケーブル
画

9a 2rnのもの各々1本宛

蔽物(特許〕’ 。 1 淵 ' 藩片菰遮
AG-CAT型

鐵スタツド用

全交流サィククアーク溶植機

蜜際の使用状況

(長尺の電繊使用可能）
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黄銅スタツド用溶接工具
申

＆

全交流サイクアーク熔植機構造
1．熔・接器

（イ）解接用塁座器

（ロ）一次端子切轄霊･"砥源砿魔に睡じて切椿られ心様180,200,220ヴ

います。

オル1,の端子を慨えて

〆

（ﾊ）一次側烈型開閉濃･･二次側端子盤の側より把乎によ』簡晒1亡開閉することか出来ます。

（二）標_－示通"一次側開閉器の開閉に應じ製城する榛､'二次側端子聾右上に戒けらｵして

い ます。、

（ホ)′解徒翫流‘潤鍍装陞．､'二次側鎖子整に於て螺螺｡子と接破片と瞳以て8段に切替え↓･11L乙梢造

になってい蚤す◎〆

（へ）二次側引出端子…①②③の3個の端子があり喪して熔接淫と自動制御装吐の即躍に鮎じて

短かい時には①③Imに長い岨合には①②IⅢに接績する様になっています。
"

以上を防滴型識蔽に粗め四個の車給を慨丸、〃(向1柊換自在な構迩と放し仙乎は不要時は押し込み

得る様になってい詮す。

2．自動制御賎匝

（イ）‐銅農時ⅢI調整用時限器･･1/釦秒とWl位とし、I/30秒よりi,8秒の範囲に於て目盛板の振斤

に從嚥極めて棚皿正硴に副塾する兵どが出来ます。（回）型御回竺困飛源纒雁器

』 鐵スタツド用溶接工具

制御回路用主開閉鵬並に堂全堺解避 (ホ）制御流説州標示瞳〔ハ）交流作勤撒泣塗一（＝）

(へ）鮮接回路用砺磁開閉鯉（へ）盤隆回壁里璽延幽幽豊（卜）商周波發生腔殴

之等瞳一掴として方向悼換自在な叩柏四個＆術灘た姦巾上に細立て移動迩搬に便なる構蹴となっ

てV,ま~r○此の商間波型生装匿と噸屍器より切廷して自動制御裟畦内に收めた構迭はサ"イク,丁一

ク解植挫に船ては最も大切なことでありまして､筏用新案邦269770醜遼以て壷録せらｵして齢ま-ro

呼騨淫篭畷Lて徳…瞳麓《鰯…に作郵I薙勤擁に癖…てい堂ず。
鱒接工具は目方約1KR.の小副輕斌のもので把手に峻備せられた押釦を押すこと1こよって操作せ

もれる様になってv,ます｡之れには制御用三,l!;職蹴と鮮接用髄樋各灸5m.附屈L自動制御披世力、
V

ら作業黙蚤での距耀に感じて適宜の耐嘱を撒き,足す様に正ってぃ塗,す。

尚滋スタツド用鮮催工典には特にスクツドの直捜に臓上た騎殊註弧逢蔽装圃児附属して齢ます･

’
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淵經正確．表面美腿にて白動塗装槻へ使用に好適です
A.B6011には欝就製‘澗を推奨致し讃す
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船の嶌眞發責

今般當協會に於で、本紙新造船嘉眞集に禍;&の船の

篇風をカピネに複為の上發撤することに樋成りまし
たo8月號發刊と同時に發費礎告致しました"です

が、同一船希望者少数の爲一枚営りの定債が2倍の
’20図に致さねばならなくなりましたことを、深く

御詫び致します。尚過去の優秀船妙出來得る限り集

定債一枚120圓（逵料共）

收御期待に沿う様に致しますが、軍艦に關しまして

は菰/々の都合により、･現在迄日本の雑誌に發表され

ました大和、扶桑、最上等以外は發表することが出，
凸

來室せず、叉文化復興賛料調査會嘉眞部有馬敬一氏

と協力致すことになりました故、以上御了承の上、

ifll申込頂き度〈存じ上ますo船舶技術協奮
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I冷>宗設備・糧食庫用
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ホ サフロー 株 式 自 赴念円
大阪市北厘梅田新滋(1I新生命館内）
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這 仙油清淨梼
（電動機直結デ・ラバル型）
10〕～5000L/H各種（開放･半閉.全閉型）

デ′宴逢』重一等冷凍臘
1馬力～30馬力各種

機關室用X=ﾉV-･ヘツF｡/グレーン
3噸～'0噸各種（

Ｉ

－－－

一一F

1一室一雨

〒"V
一
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一般の科学一

8月のニュース解読

吉 田結顯－

斬鮮の動乱が始って，既に1ケ月

を経たのですが,この1ケ月が日本海

運に与えた影響の主なものを拾って

みると，対韓国向け貨物船の用船が

24万4千トン，茗鰡その他を加える

と約40万トン餘りが動いています。

これは蕊鉛100万トンの声になや

まされた日本海運にとって，そのな

やみの一部を解消させたものである

と謂えるでせう。しかも対韓国向け

の翫鰕が行われて以来，最近では九

州方面の船腹は沸底して，つい先頃

まで協定迩賃を二三割も下廻ってい

た遡賃が，早・くも協定運賃率を保持

出来るまでに上って来たほどであり
ます。

しかし，国内の荷動きはまだ全船

腹を必要とするまでに至りませんか

ら，船主は7月23日の対韓国向けの
再編成にあたり,M・S.T.S.からト

ン当り1ドル50セントの用船料で引

合交渉があったのに，この安い用船
料でもこれに応ずる右議です。すな
わち対韓用維に応ずる船主側の申込
みは貨牡船のみで27万4千1,ン〔25

日現在〕に達しています。そし工，
この事は国内の荷動きの少ないこと
を半面で物語っているのです。

従って，日本海運の再建に必要な

ことは，しばしば叫けばれている外
航配船の自由があたえられることで

あります｡.ところが，外航配船につ

いては，総司令部及び米国の好意に

より，米国内におけるすべての溌湾
に，日本船の出入を許可する旨の指
示がありましたから，日本船会祗は
米国諸港での蒐荷さえ綱果できれば

何時からでも船を差し向けることが

、

出来る訳です。でも米国諸港での蒐

荷にはエイゼントを設けることか，

支店を開設する必要があるし，遜賃

取引上の金融駿関の設置も伴わねば

なりませんから，これ等の準備だけ

でも相当の日時を要することは拒む

ことが出来ません。従って米国及び

総司令部広米国内誹港の日本船舶に
対する解放を実際的に効果あらしめ

るためには日本政府と海運業者の今

後における努力が必要でありまず。

．ところが，山崎通職相は8月19日
関西へ向う汽車の中で,記者団に対
し「外国定期航路の開放も9月中に

許可される筈」という日本海運業者
を字頂天にするような事を云ったの

で，関係者達の注意を呼んだのであ

りますが，日本紺の外国定期航路の

開設については，総司令部が先に，

日本にある外国海運業者に対する運

賞の円建阪引が可能になることと，

外国船会祗は，收入の一部を本国に

発送できるようになることが先行条

件であると示唆していますから，外
国定期航路の開放にはこれ等2つの

条件を整えねばなりません｡、
もつともこの2条件を整えるため

には蓮職省と公正取引委員会で具体

案を作り，現在ではこれを実施する

事務的な手続だけを残すという所に

来ていますし，その手統も8月末ま

でに経る筈ですから，そうなると，

次ぎは外国定期航路開放の順序に進
める訳であります。

山崎通漁大臣が外国定期航路の開
放は9月中に許可を見るであろうと
云ったのも，この順序に基いて云っ
たのでありませう。

無論，私達も外国定期航路の開放

が1日も早く実施されることを切望

するものですが，外国定期航蹄の開

設ということは，決してロで云うよ

うな簡単なものではありません，仮

に9月中に鴎放の許可があっても，

その日から開放出来るものではなく

－－18－
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その実現には，種々な悶雛が織って

います。そうしてそれ等の問題を解

決するにはこれまた相当が時日を予

想しなければなりません。山崎通韓

相の車中談に対し，海運界が案外冷

静なのも右の理由によるものと見る

べき‘でありませう。

以上の他，八月中における海迩界

の主なニュースとしては非能率船買

入れの隣題があります。だがこれは

造船の問題と麓遮が深いので造船の

動きを述べる話の中に譲りませう。

‐8月の造船界における最大の問題

は，鉄鋼価格の問題であります。こ

れは7月1日から鉄鋼に対する補沿

金が液止され，鉄鋼は自由価格とい

うことになったためであります。

こう云う事になりますと，製鉄業

者は鉄鋼価格を旧③に補洽金を加え

た価額にもって行こうとする要求が

掻く働き出すので，鉄鋼の自由価額

は値上りせずにはおかないのですも

だが造紹の方から云うと，現在の

造船単価でさえ国際艘価から見ると

高いので,､注文が取り難い，でもつ

と迩瀦単価を引下げねばならぬが，

技鞭の改善や統営の合理化で引下げ

得る程度は2割位のものであるから

鉄鋼の値上りは造船業者にとって致

命的だというのであります。

ことに第6次の新造船計画を前に

して，船主はトン当り7万3千円を

目安としていますので，造船所も船

主のこの要求に応じねばならぬ関係

上，これに同調しようとしています

が，第6次新造船の着工は，本年10

月頃から始まる筈ですから，その頃

には鉄鋼値段は採算値，すなわち先

に述べました旧Cに補沿金を加えた

値段に上ることになります。このこ

とは最近の鉄鋼が溌出に向けられる

遇を増して来たこ'とから疑うべくも

ないというのであります。

事実，八幡製鉄のごときは織出に

画追われ国内需要に応じない有巖で，

0



猛って値段の面でも非常な弧気を示
し出しているのです。

また日本鉄鋼速盟は，鉄鋼毎補給

金が溌止となる以上，この事態に処
する自立化対策として，銑鉄30ド

ル，捧鋼jOドルの匡際価絡に生毒費

を引下げるには，鉄鋼原価を繕成す

る最大の要素ともいうべき石炭価を

引~ドげる以外に途はありません。そ

のためには助成金を出すべきだとさ

え主張しています。

そこで造船が必要とする鋼材を，

新鐙船単価の引下げ要求に応ずるよ

う入手するにはどうし･ても鉄鋼価格

の引下げ対策を考慮しなければなり

ませんが，その対箪として，造船担

当の事務当局が考えているところは
造諾用鋼材の匡際規洛によるメーカ
ー建値は，1噸3万8千円でありま

すから’日本の製鋼価格もこれを標
準価とし，これで大型船を造るとト
ン当り総価は，7万5千3百円とな
ります。ところか英国造船による船
価はトン当り7万3千円であります
から’この英国造船単価に対抗する
ため，日本造船の新辿船単価をトン
当り7万2千5百円とおさえ，これ
1こ使用する鋼材の価絡をトン当り2
万7千円とし’この鋼材価格と先の．
匡際規格によるメーカー建値11､ン

･3万3千円との差額6千円を補給金
または助成金で国庫が負担するよう
1こすればよいというのであります。
然しこの造船当事当局の考えに対
し，統済安定本部は次のような理由
から反対なのであります。

錨拐補洽金6千円を仮に与えたと
しても’これによる船価の引下げは
トン当り2千8百円“％〕程度に
すぎず’運航採疎に与える影響は，
わずかに2％にすぎないのに，最近
の国際運賃市況は，世界傭勢の変化
により上昇しつ隠ありますから，造
船用鉄鋼に補給金を与えなくても，
船価の対抗は不可能でないというの

であります。

はたして安本の考える所が正しい

かどうか，第6次新造に対する船主

の|腹勘定が，それを明にするであり

ませう。だが現在のところは新造船

川の鉄鋼に関するかぎり，船主もま

た辿船業者と同溌，造船担当事務当

局の考え方を希望していることは否

定し得ぬところであります。だが補

給金制度を出来る限り無くすのが，

現祇の経済政簾の基調であります以

上，迩瀦用の鋼材のみその除外例た

り得るかどうか，もし除外例が認め

られるとしても，それは迩船用鋼材
中でも極めて特殊なものに限定され

るのではないかと想われるのであり

ます。この事は，秋山通鱗次官が国

会で述べた言葉の中に，「特殊規格
材のみ補給金を考慮中」といってい

る所に明であります。

しかし，館6次新造船はこのよう
な鉄鋼事情を気にしながらも，船主
の申込みが予想外に多く，既に40万
トンを越える廃況です｡世界備勢の
変化による世界海運市場の好況来を
予想し，日本船の外航進出が近く感
ぜられて来たためでありませう。そ
れに第6次新造計画では，見返蓋金
融蓑が予定されていますし，融蓋は
船価の7刺が支給されるとすれば，
自己菱金は3割で足るからです。
でも海迩界は節1次の新造以来’

毎次多額の金を新造に注ぎ込んで来
ましたから，3割の自己蓋金認逹を
楽々 とやれる船会祗はいくらあるで
せうか，それに第6次の新造は外洋
適格船のみを目掛けているので，一
船当りの船価も膨張するでせう。そ
うなると筒己蚕金の緬達も大きくな

る筈です。従ってこの船主の苦痛は
直に造船所の苦労に娠嫁して来るこ

とも明で，第5次のごとく，或はそ
れ以上の金鎖を造船所が手つだわれ

ば注文がとれない破目に引づり込ま
れそうです。

－19－

●

ー

一､8月のニュース解魏一

なお悪いのは，市中銀行が，この

たびの第6次新造に対する融養能力

は3割以内だと早手廻しに警告を発
していることです。そして金繰りの
着想として一応考えられるのは，8

月27日衆議院で可決れれた離職買入
法案涯よる自祗持ち船中の低性能鰐
の政府売りつけであります。すなわ
ち役に立たぬ識を金に変えてその金
を新造に廻すという老であります。
政府は低性能船を60万!､ン買入れ

る用意があることを言明しました。
その用意の金は27憶円，それに60万
トンをスクラップ化した場合の代価
は10億ほどだから計37億円が実際に
用意されている金といえましょう。
だが，さていよいよとなると，どう
なるでしょうか。政府の買入準備に
不足はないとしても，現に朝鮮向け
用船40万トンの中にも，今度の寅入
対象となっている戦撫間があるくら
いですから，迩賃の好転と相俟つて
このまシ持っている方が利盆になる
という考え方も擬頭しています。ま
た船主中には一隻スクラップ化の買
入に応ずると’新迩に手がHIない関
係上，持船を失Fうことになるという
恐怖もあり，更に他面ではA型の戦
標船なら5千万円,B型なら1千万
円程度の改造識をかければ，国隙船
級の船に改造出来るということもあ
りますので，このところとにかく使
える船は手放さぬという考え方が謡
<なっていることは確であります。
以上のような事情から，巡船.こと

って一時は，ほとんど緬望と見られ
た改造工蛎も，今後は望みがかけら
れるようになりましたし，輔鮮動乱
による船動きの活溌化により，修理
の仕事も玲加して来たことは雛です
から’迩雛の活況もこれからという
所であります。そして鋪G次造船は
8月20[Iに船主を公募し,9月10日
に締切り,i画に適絡船主の審査を行
うことになっています。

~
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船舶用資材の現状

邇
敬

高
中

橋
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しかしながら今や生産費材は量より質の問題に移行し‘

て来ているのみならず，その生産価格の切下げ問題にま

で発展している。從って造雑用生産費材を語るに当って

その質と生産価絡こそが中心問題とならなけれ!まならず

その意味で本文に於ては統制の推移を簡単に展望して獄
略その質及び生産価絡に言及しでみたいと思う。

はしがき

今次戦争によって覆滅的打撃を受けた我が国経済はい
ち早く立直りを見せ凡ゆる悪条件のもとに再建の歩みを
印し，戦後5年を経た現在に於ては限覚ましい復興を示
しつつある。

破寝された産業の復興の基本的課題はその基礎生産材
工業の急速な復興にあることは言うまでもない。

受難の工業と荒騒した国土の復興#こはう贈大な基礎生産
材を必要とする。

この尤大な需要に対して我が国，基礎生産材工業の生
溌力睦綴りにも弱体化し，限られた生産費材に対する限
りない需要と言う現象は価絡の昇騰と入手難と言う結果
を必然的にもたらすことは単純な経済原理である。
分不相応な軍需生産の睡迫から解致され，平和経済へ

の第一歩を踏み出したとは言え，戦前に比して著しく狭
駐となった国土，打撃を受けた工業と荒康した資源そし

'て，占領治下に於ける経済活動の制約等の諸条件の下で
日本国民経済の再建，民生の安定と言う困難な謀題を最
も効果的に一日も速かに達成せんが為には，民主的理念
に立脚した合理的経済統制の方法しか残されていないと
言うことは,､多少の異論があるとは言え，万人の認めざ
るを得ないところである。かくて基嬢産業に対する基礎
生産材の合理的計画的投入と言う目的も達せられ，産業
復興の計画約再建も可能となるのである。
戦時中に於ける厳格なる物賓の需給統制は，絡戦によ

って一応維止符を打たれた訳であるが，上述した理由に
よりその統制の理念と方策に違いがあるとは言え再びそ

！

2．統制の推移・

戦後に於ける生産費材の基本的な統制方式を定めたも

のとして「指定生産菱材割当規貝l1」が公布施行された

のは，昭和22年1月24日のことである。これは前述のよ

うに戦後経済統制の原理に基ずきなされたものである｡

其の後此の統制方式に対して各方面より批判検討がなさ
れ，産業復興のより良い実効性を確保せんがためにこれ

を溌止して，新しい「指定生産費材割当規則」が昭和2急

年6月10日に公布施行された。その相違点の主なものは

手続の簡易化，微量需要者に対する割当の途を開いたこ

と，不服の手続を明確にしたこと等である。從って戦後

に於ける生産費材は全て此の統制原理のもとに規整され

ることになったのである。､急激な各産業の操業開始によ・

る需要は限りある生産資材の供給数量をはるかに上廻り’

賓秘難は実に深刻な問題となったのである。然しなが
ら生産材工業も除々に復興整備され経済秩序の回復にと

もなってその生産量も上昇し，需要を満し得る状態とな

ったので,その嚴な生産材より逐次その統制が撤護され
た。

その統制撤蛮の推移を示せば次表の如くである。

指定生産菱材統制C品目）撤峻經過表．

一

I

の生壷，配分，価格に統制が加えられるに至った。その
後此の経済統制のもとに経済再建も一応順調に進みつつ
あり’一部基礎生産材の生産軍も向上し，需給のバラン
スも保てる嫌になり’昭和23年10月頃より漸次其の統制
も撤臓され，現在に於ては頭初256品目もあったものが
催かに3]品目を殊すのみとなり，而もそれらの品目も今
年中に殆んど撤畷される譲定となっている。唯此処で注
意しなければならないのは現在の需給のバランスはドッ
ジライン経済九原則にもとずく黄金難より来た操業度の
底下による有効需要の潜在化と言う問題を包含している

＝ “‐。
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生産量が現在の需要を満し得ると言うのみであって､経

済的時に金融面よりの統制が緩和され全産業の活発な操

業が開始されたとするならば到底その需要を満し得ず未

だ需給のバランスがとれる時期では無く，本来の意味に

於ける生産量の向上による統制撤發とは言いがたいと思

われる。

すでに統制の撤謹された一部品目についてその入手難

が伝えられ再統制の職題さへ起っていることは，この間

の事備を単適に物語るものである。この意味に於て生産

費材の統制撤凄も未だ若干の匿題があるとは言え自由経

済えの一日も逢い復帰こそ望ましい事である。

3．戦後に於ける基礎生産材の生産状況一
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今試みに昭和8年より昭和10年の間の生産量の平均

を100として戦後昭和21年12月よりの各四半期始めの

生産指数を示すと下表の邇りである。

かくして生産材②統制は全面的に鰺りを告げんとして

いるのであるが，統制撤鰻された生産材と言えどもその
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騨迩と国民経済の規漠から考えると未だその基礎生産材

の生産量は満足な状態とは言い難いものがある”

これを重工業及び撰械工業の生産高と対比してみれ:笈

更に良くこの間の事備が明確となるである･うづ

前掲の表と同じく昭和8年より昭和10年の間の生産量

平均を100とする重工業機械工業の生産指数域下表の通

りである。

この表を見るとど8品目の中昭和25年1月現在で指数

100を超えるものは13品目に及んでゐる。

特に亜炭は14，5倍から時には20倍に達する生産量で

あるが，これは石淡の不足をカバー･するものであり，生

透溌は高いがその熱量よりこれを見る時は，それ程高く

許価し得ないであらうし，その他の指数100を越える品

目についてもそれが昭和8年から昭和10年の頃の生産高
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他の経済的制約より解孜されその操業を活発化するなら

ば，現在の基礎生産材の生産状況では到底その需要を満
し得るものではない。

その意味で現在のこの臨給のバランスの基礎は不安定
な状態にあり，一般産業の生産意欲が急速に高まった場

合に基礎生産材工業の生産高がこれと平行して上昇して
行くかどうかと云う点は疑問の溌地があろう。
〔 以 下 次 号 〕 〔 迩 織 省 船 舶 局 〕

この表に於て特にその生産高の箸るしいのはI､ラック

である。それは実に約”倍しこ達する生産高である。自転

車，織物骸械等がこれに次いでいるが他の工業部門に於

ては昭和8年より研和10年当時の生産高にさえみたない

状態である。今次戦争による尤大ま破壊と消粍を考え

るときに今日のこの生産高は除りにも低く，特に造譜工

業に於ては平均47.4の指数を示し，当時の約半数にも満

たない状態である。前述せる如く各産業が若し賓金その
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一

一 船の科学一

ても切れない立場にある事は今更云

う迄もないが，この望があればこそ

敗戦により振出しに戻りながらも一

日も早く嘗てのNYKに立直るべく

目下海外各地との間に定期抗路開設

を計画し,．､一部は既に関係当局に申

請中で今は只その許可を待つばかり

のものもある。それと一方では船腹

の改善と織充をはかり，第五次新造

船として6,800総噸,14.5節のディ

ーゼル貨物船2隻を西日本重工長崎

造詔所に註文，平安九，平洋丸と名

づけて本年10月及び昨年2月には夫

竣々工讓定で又2A型紹永藤丸,永徳

丸を長崎，延慶丸を石川島造船所で

改造中で，何れも本年8月から9月

にかけ完成猿定となっている。その

他の戦標諾も着々改造計画中で，第

6次新造船も計画されているが,・こ

れ等船隊が整備されて行くに従い，

講和条約が一日も早く諦結され，白

地に赤二引の旗を再び七つの海に扉

せる日を期待している。(M.K)

筒雑誌「海運」第2“号の山本氏

の論文によると，日本郵鋸の旧蚕木
金は",3CO万円，最近の増蚕による

現在資本金は95,000万円と椴算され

る。叉第5次新進硲が完成した時則

ち昭和25年度末における推定所有諾

噸数は22,8000重量噸となる｡以上読

者の便に供する為蛇足を加えま_した
こと御了承願いたい。〔編集部）

4

遠い明治18年会就創立当時の昔は

釦て措き，嘗ては浅間丸，新田丸以

下100万噸の船腹を擁しNYKの名
と共に文字邇りセツの海にその旗を

押立てシ世界に覇を競った日本郵譜
も無謀な戦争の結果日本海運の潰滅
と共に，その80％の船腹が海の藻屑
と渭え，今日では36隻200,000重
鐙噸に減り保有噸数こそ未だ日本一
ではあるが，昔の面影を残すものは
盤に元シヤトル航路の永川丸〔11,6
塑総噸〕のみであとは北海道航路で
お馴染の雲仙丸〔3,140総噸〕戦後
新造の小樽丸，函館丸，蜜闘丸，釧
路丸〔2,000総噸)，顔戸内海航路の
舞子丸'〔1,000総噸)，等を除けば残
りは老朽在乗船と戦標詔と云う哀れ
を止めているに過ぎない。それと共
に丸ビル横め郵譜ピルに構えた木祗
も母屋を進駐軍に提供して今では日
本橋の一角にわび住いをしている。
戦時中に引続き国家使用船時代，

定期聴紹,時代，更に本年4月には待
望の自営一と漸く戦時色の名残を拭

い，昔に代る貧弱な肺容ながらも，

赫戸，繊浜初め国内の主要な港には

支店，出張所を置き，内は雲仙丸，

小樽丸，函館丸，蜜蘭丸，釧路丸，

千歳丸を以て内地一北海道問の，舞
子丸を以て，大阪一松山間の定期を

結び昔変らぬサービスにつとめ,そ

の他の不定期雛を以て国内物賓識邊

に従事する一方，外は10隻に除る贈

腹を印度，ビルマ，マレー，比島，

漆等の東亜各地に配し米を初めとし

て食料，原料品の職入にあたり，日

本復興と外貨礎得に一役買っている

ばかりでなく，象の花子さんを日本

の坊チヤン，鰯チヤンに邊りとぎけ

ている｡併し昨年以来のドｯヂ政策

の波は例外なく海運界の頭に覆り，
当mtも数隻の醗鰡をしてもなお四苦
八苦の態であるが幸にも昔の暖廉が

未だ多少物を云い，労資協調して次

の飛躍に備え雌伏している。

四面海に囲れた日本の宿命として
狭い国土に八千万の人口を義って行
く為にも国の発展と海運とは，切っ

夕
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一英国の大型油稽紹一

英國の大型油槽船

油は世界海運界の最も重要な荷物
である。世界の各国は，第2次大戦
中その武器製造とエ業を確保する為
大洋を横切ってこの油を蓮撤せねば
ならなかった。そして油の重要性と
これを運船が如何に重要なもので

あるかを体験したのである。

平和になっても，戦災復興途次に．
ある各国にとって，油と油糟船の必
要性は少しも減らない。油の重要性
が増大すると，どうしても油植船は
大型になり，高速にならざるを得な
い。凡ゆる国の油槽船隊は今次大戦
で損害を受け，今後5年間タンカー
の大型化は続くことと思われる。

先ぞ.我々は戦後の油の通商に目を
向けよう。1949年中は毎日700隻の
船が約7,000万バレルの石汕製品を
つんで，海上を航行している。これ
は大体7,500万フランに換算され
る。

父600隻が室荷で航走中，他方400
蕊が御笥の楊卸しの為港に碇泊中，
又は入渠中。そして150隻の新造船
がどこかの造船所躍造されている
と云うことが出来る。

最大の油槽船

これら新造タンカーの中，最大の
ものが今度，英国の北東地区のウオ
ルサンド・オン・ダイン造船所で，
マーガレット王女臨席のもとに進水

した。アングiコサクソン石油会祇の
「ベルチナ」号である。この船は，
28,000重壷噸,速力平均16浬で,英国
とペルシャ湾の間を一年間8回往復

軋口由、ﾛ．_一一

ブイリスデヴイス

ロンドンデイリーメイル記者

出来ることになる。載荷容量26,000

噸であるから，年間200,000噸の油

を束英国のシ･エルヘブンエセツ,クス
で

糒油所及び北英国のチエシヤー・ス

タロー精油所に運搬することが出来

る。

1951年末には3隻のこの姉妹船が

出来ることになっている。英国の戦

前タンカーは最大]2,00[噸であった
のと比べて一つの新機軸であり，米

国でも最近は16,60C噸の大型油糟船

が多数建造されているのは確にタン

カーの大型と,笥速が世界の流行とな

っている事実を物語っている。

現在の如く，船価と経営徴の高い

時は，大きな敏貨容識のみが運賃を

下げる要素であると云うことは合理
的な経済理念であろう。船が大型と

なれば，重量噸当りの船価も下り，

従って運航菱も下げ得るわけであ

る。父船員の不足も，大遼の荷を少

数に船に集めることによって充分補

い得る。

、90％の溶接船

このペルチナ号は他の姉妹船と同

様次の要目を有する。L=643',B
=80'6"D=45｢ギヤードターピン，

シングルスクリューで減速比が大な

る為，港内での活動が便利である。
又90％の溶接を使用していることが

大きな特徴である｡塗装薊に鍵鍋面
を美しく磨く為，高迩，高温酸素ア
セチレン炎掃除器が使用される。表

面を磨いて塗装することは，塗装を
完全にし，腐髄防止に効果的であ

一一25－

,、

る。

船員の為の居住性を考え，その鋸．
室は皆緑色に塗られている。メスル

ームは青色に輝き，休憩室は赤い色
に美しい。換気装置も完全で，新鮮
な室気が，磯械的に供給される。
英国の本来のタンカーは，ヂーゼ

ル殻が大部分であったが，この船ほ
油だきの蒸気確とギヤードターピン

を装備している。穣関室室間を小さ
くする為と，ヂーゼル油より重油の
方が遥に価が安い為である。

精油量の増大

1947年の精汕量は250万噸に過ぎ
なかった.が，1億2,500万フランの

選算で，これを]952年末には1,800
万噸の精泓量に増大しようと云う英
国国策の･1つの現れである。則ち戦
後経済的に父エ業的に復活せんとし

ている全ヨーロッパの瀧油計画に大
きな役割を果しているのである。そ
してこのシエルヘブンとスタンロー

粍油所は，ガソリン，ヂーゼル油，
燃料油の凡ゆるものを製作してい
る。

1949年に英国のタンカー建造量は
434,230噸で，世界の総愚が1,335,
528噸であった。ただ米国のみが
598,322噸の油槽船を建造して，英
国を凌駕していた。従って英国が，
］948年に全世界の25％を建造して居
ったのに比較すると1949年は34.4％
の高位に上ったことになる。

(BIS提供〕

、
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一 船の科学一・

次に1948年ロンドンにて開催された安全法の改正に関

する国際会議の結論も近代船の設備に大きな影響を及ぼ

している。それによれば居住区の防火設備は盆々重要腿

され，油槽緒の室の仕切壁はすべて耐火性の材料を使川

せれ､茨ならない様子であり，室内家具と共に耐火材料の

研究がすすめられている模撰である。

EssoZurichに於ては，すべての居住区の天井はa/ｳ吋の

耐火性Marinesheathingが内張りされてをり，叉す

べての仕切茎にはmetalcladMariniteが使用されて
いる由である。

(2)Cargooilpump

cargooilweightの増大と共にcargooilpumpの

力量が増大した事は蔚著な傾向である。ポンプの力量は

Table6(前号)中に示されているが,tankvolunleとxnain

pumpcapacityとの比は30,000T型で18.6時III1,28,

000T型で10.2時間,26,000T型で9.8時間となってい
る。戦時中のT-2型が16.5時間であるのに比較すると

後の二者は殆と2/3に短縮されている。この事は陸上談伽
の改善に伴い，油榊船の性能上大きな意味がある。即ち
T-2型に比して,cargooilweightが1.5倍になり，
しかもそれを2,'3の時間で荷揚可能となったのであるから

荷揚能力としては9/緒という事になり，緒の蔑速化と相
まって船の運航率が著しく上昇する率になる｡､この糠に
ポンプの能力が大となるにつれてnlainpxrnpとしては

centrifugaltyPeが用いられている。叉pump龍も後

部の擬関室前に設けられ機関室内に設瞳されたpumpIII
turbinにより軸を通じて直接駆動されるからpump*

も小さくてすんでいる。後にのべる如く，これ等の新進
油樅船は優れた高温高座のboilerをもっているから，

停鵬中荷揚時にはこの高温高睡のsteanlによってpump

用turbinを駆動する方がpumpを電動化する場合よ()
も，初期C(St!燃料節約，容祇の点か．ら見て経済的で
あると思われる。叉火花の危険に対しても安全であり，
これ等はタービン船の大きな利点である。

4GEssoZurich''のpumpmturbinは,boilerより
生ずる835p.s､i(57kg/cm2)6CO｡F(315｡c)のstearn

により駆動される新型高性能450S.H.P･のもの4蕊が
駿械室内に装備され，各々 がhorizontalcentrifugal

type毎時900Tの力量をもつcargo.oilpumpを作動

せしめる。尚rnainpumprocmには1蜜のst-ipper
pumpが配徹され，これはhorizontalrctarytypeブJ

量毎時160Tにして，接関室内のmOtorにより駆動さ

れる。又auKiliaryp二mpro[Inには2蕊のwasil:g"11

typeのstripperrumpがあり1.4kg/cm2'のSteam

により作動されi鐙毎時16L'Tである。

米國新 造 油 槽 船
の

特色
(近代油樽船の特質に就てその3）

高橋 菊夫

川島 榮一
ゆ

4 ．艤装

米国新造油捜船の艤装関係を概観するに’一般工業水

準の向上と共に艤装品類も小型軽量になったものが少<

ない。しかしその半面，近代諾として要求される諸設備

が戦前よりかへってsevereになっているものも多いと

云う事は注目に値する。以下各部門に亘って検討して見

よう。

(1)Accommodation

居住設備の向上は戦後の新しい特色である。］946年シ

ヤトルで開催された第28回国際労働総会に於て採択され
た海_E労働条約案の勧告中には，船内船員設備の改善を
要求する内容が豊富に盛られている。この勧告を反映し

てU､S.A・CoastGuardRegulationも改正された模
檬であり，各国とも船員設備の改善につとめている傾向
がうかがわれる。〔ノルウェーにては此の勅告案を法制
化し1948年にRagulationsforCrewAccommcdation

etc.onboardshiPが発令されてをり，川崎のノルウ
ェー向油稲船もこれに従って設計されている｡）

この様な最近の傾向に從い29,000T型$fEssoZUrich''
の如きも居住設備は実に恵まれている。officerは勿論
個室をもち,ratingacc｡mm｡dati｡nもspareを含む
三人部屋が三室ある他はすべて二人部屋乃至一人部屋で

あり，室面識もゆったりととっている。又officerの個
室には各々bath,wSc.があり,ratingも個室二つにつ
き一個のbath,w.c.を共有している。

此処に注目すべき事は，この嫌な居住設備の改善が行
われるためには，乗員の数が少くてすむと云う鞭を前提
として始めて可能となると云う事である。新造船の乗員
数をTab1e5(前号)に示したが，何れも船の大ぃさの割
に乗員の数は少ない。これは主機補機類が自動化された
部分多く又信頼性に震む為に航海中の手入れを必要とせ
ず,叉自動操舵装臓,radarその他の航海用具の発達のた
め労力をへらす事ができるという事等が大きな理由であ
ろう。〔又乗員数に関聯して欧洲の,,AtlantioQueen''
が5希の女性乗組員を含んでいるのも注目すべき傾向で
あろう)。

つ
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(3)Cargooilpipingsystem

我・ﾏが從来見なれてきた油楢船のcargOoilpiping

Systernはpumpを中央におきそれをmainpipeline

にてとりまいたendlesssystemが多い厳である。この

Systernではあるtankの油を他の任意のtankへ自由

に移す事ができるという利点がある。従ってあらゆる種

叛の秋込み法が可能であl],種込みの裡雑さが讓想され

るtramperに於ては極めて便利なpipingSystemと

して採用されてきた。所が米国に於ては既にT-2型に

淡て,endlesssystemを採用していない。今回の新造

総トニ於てはこの点が明かでないが，恐らくendlesssys-

temではないものと思われる。即ち想像するにd6Esso

Zurich''に於ては4墓のmainpumpから各々 独立し

た4本のmainlineがでてをり，それから必要なtank

"､branchがのびているのではないかと思われる。従っ

て油の稜み込み法を適当にきめておけば，4種の油を同

時に且短時間に取扱う事ができるであろう。このpiping

systenlではendlesssystemよりも簡単軽量が識想さ

れるが，後者ほどの稜込み法の複雑さは許されない。し

かし米国の油椛船がlinerとして計画されているものと

すれば，この巖なpipingsystemの簡単化も又合理的

というべきであろう。叉dischargeendも船の中央部

に一箇所，両弦に亘って設置されているのみであり，こ

こにも亦linerとしての特性がうかがわれる。

(4)Lifesavingeguipment

前述の新安全法によれば油糟撫の救命設備はsevere
になり，少くとも4隻の一級lifeboatを持ち，うち2
愛は後部に置く事が要求される。そのうち少くとも’隻
は発動濃鍵とするか，又は他の磯械的推進装縫を持たな
けれぎならない。･(EssoZurich''(*24'のsteellife
bcat4隻を持ち,2隻はupperbridgedeckの両舷
に，2隻は後部のboatdeckに配澄されている．
(5)FireprotectiOn

獅瞥船;こ於ける消火設備は極めて重要なる施設であり
U.S.A.Coastguardrule中にこれに対する詳細な規
屋があるが,A.B.Rule中にもsec.41に規程が示さ
れてをり，この規程に合格する船舶に対してはFPAな
愚船級を与える事になっている。A.B.Rulesec.41(2)
によれば大型油繍総に‘対しては最大能力1分間800ガロ
ン(182'r/hour)の消火用ポンプが要求され，且この能
力を供給するには最,1,二個のポンプを装術する班が必要
である。そのうち一個は面接消火に使用し得る事が要求
される。gkEsSoZurich'ミに於ては消火用pump400ガ
ロン1臺と，消火諭Butterworth用獅0カロン1蕊が
備えられてるる；又総べてのCa『鷹ooiltank,fueloil

一米国新造油押船の特色一

tankに対してはU､S､A.coastguardruleによって

steamsmotheringsystemを装備する事が要求される

A.B.rulesec.41(3)に於てもstearnsmotheringに

関する詳細な規程があり，それによればsteanlは最,卜

1"の管を邇じて，最'1燕気睡力100p.s､i<7kg/cmF)

にて供給される事になっている｡又tank内に発生する
爆発性ガスの引火を防止するため,Fluegassystemも

装備されているものと思われる。

(6)Tankcleaning

tankcleaningの方法としては，一般にButterWOrth

法が広く採用されている。即ちEssoZurichに於ては
Butterworthmsalt,ﾙater2(10･F(93つ.3c)に加熱さ

れた二00p.s.i(14kg/cm2)の海水が，上記の消火謡
Butterworth用450ガロンのポンプによってdeck上

のpipelineに途られ，各タンクに特殊のノズルにより

噴射されてタンク内の洗派が行われるのである。又其の

他にsteamingoutpipeが從来船と同嚴にheatingccil
のpipeより分岐して装備されているものと思われる。

(7)Miscellaneous

甲板補駿はすべてsteamdrivenにしてsteaTnは1M
p.S､i(7kg/cmg)の睡力にて供給される。叉cargocII
tank及びfueloiltank内にはheatingccilが窒備

され,steamは125p.s.i(8.8kg/cmQ)の腰力にて供
給される。この糠に油制船は,tankheating,qeCkIna-
chi:1ery,stx･ipperpump,steamingout,stearnsxnothe

rixxg等に用いる為に相当量の低睡蒸気を必要とするので

ある。その供給方法として，従来の油糟船に於ては補助
雛を装備していたのであるが，米国の新造油椛船に於て

はい毎．れも高温高麗のmainboilerの他に,低睡蒸気を

得るための大型補助篭を備えていない様子である。即ち
44EssDZurich''に於てはsurfacetypeのdcsupgr

heater]蕊を備えて居り，これはmainbcilerより生
成される850p.s.i(60kg/cmg)850･F(455･c)のsteam
を1時間26Tの割合で125p.s.i(8.Skgcmg)490･'F

(215Jc)に低下させる能力をもっていて，これにより低
畷蒸気をまかなっている。この方法に於ては低砿回路中
は油その他の不純物が介入する懸念があるので，これ等
がboilerの復水器中に入らぬ様特別の考慮を桃う必要
がある。新造汕椛船のあるものはこれと異なる方法，即
ちboilerの蒸気回路とは別個に，その熱を利用して，
eVaPolatil:gplantから低睡蒸気を得る如き二弐的回鶏
を設ける方法を探側'しているものもある。この方注によ
るとboilerの復水中に不純物の介入する恐れはなくな
る｡新造油穂船'まいづれも低睡蒸気の供給の問題をこｵ，
等の方法で解決して孵り，從って大型の補助砿を.必要と

一.27－
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しないので，その結果boilerspaceが.cornpactにな
り，磯関部重量の減少と共に,spaceの節約に成功して
いる点は，特に注目すべき傾向である。・

5．機關慰

米国の主磯設計者達は，今回の大型油槽緒の如き，職
遥回路の長い船の主穫に於て直面する二つの矛盾，即ち
大馬力高速化する事により船の回転率を増加したい，一
方さうする事により燃料が増し，載貨重量にくいこみ且
運航蜜が_上昇すると云う二つの面を，いかに調和させる
かに苦心した結果,ここに新しい12,000s.H･Pの二
愛減速歯車付衝動タービンの製造に成功した。その要目
は前号rable6中に示したが，その特色とする点をあげる
と亥の如くである(13)｡(1).Boilerに高温高麗の水管
罐を使用する。米国に於ける高温高睡嬢の進歩ほ著しく
現在使用し得るmorybdemImsteelの性能の範囲では
1050.五(568.c)2000p.s.i(140kg/cmg)のbcilerま
で製造し得るといわれている。靭造船に使用されるbo-
ilerはTnakerによって異なるも,corrcsionと操作上の
安全率を考慮して750｡～850･F(405｡～455?c)600～850
p.S､i[4竺～60I;g/cm2)の範囲の･ものが淫ばれている。
このの使用が篇・識化されてきた蔭には，特殊鋼の研究の
筵歩が大いに貢献しているものと思われる。
（2）一方工作磯械の発達と相まって,直樫200"の大型
域速歯車の製造に成功したので，主撰自体は高速回転が
許され，従って主磯は高出力の割に極めて小型軽量のも
のになっている。一方推進器は比較的低回転の範囲で作
動し得るので良好なる推進器効率を得ているものと思わ
れる。‘

（3）主駿自体がcornpactになり，叉篭装(7)にての
べた如く補助罐を有しないため，機関室長さが短くなっ
こいる。〔前号Table7参照。)･

（4）燃料消費量が従来の此種渡関に比して極めて少な
く,28,000T型に於ては1時間1靴馬力当り0..245kgに
すぎない叉職関部重遥も1熱馬力当り0.07Tにすぎな
､､。これ等の事実は燃料塔裁量を減少し，叉磯関部重避
を軽いものにしている。

（5）既に前号船型及配髄(4)にのべた如く,feedwa･
tertankの溶鐙が少ない。これはsteaTnの漏洩が少な
い為と，一方cdEssoZurich''は力鐙36T/dayの海
水蒸化器を2蕊もっているが，これが極めて信想性の高
1'､装置であるため,feedwaterの趣が少なくてすむの
であろうと推察される。

“）以上のべた磯関々係の特質は，機関室長さを節約
する蕊により,cargooiltankcapacityを増大せしめ
或いは船を小型にするに役立ち,交磯蝿量緬易壼

事によって載貨重量を増す等船に油糟船.としての高能奉
的な特性を与える事に大いに役立っているのである。
次に欧洲の新造油槽船の主機械事備を展望して見よう

(必)。欧洲の油楓船は28,000T型をのぞきdieselengin

を使用していることは既に述べたが，その型の選定に於
ても，従来多数作られて使用実績があり，且信頼性があ
って維持費の安いものがえらばれている。英国にて建造
される船は,Harland&Wolffの船をのぞき大部分
Doxford型6気筒6,800B.H.P.が装術されている。
このengineは既に擬物紹に多く使用された標準型であ
り，燃料消費濫は一日25～27Tである。@<AtlanticQu

een"に使用された主溌は,Gotaverken製9気筒，単

働二衝程8,200B.H.Pである。これは今次大戦前に作
られた新型のdieselengineであり，その燃料情愛量は

経済速力143/4kで一日32～33T,全力で1時間1馬力当
り0.155kgである。此処に注目すべきは，最近欧淵に

於てboiler用oilをdieselengineに使用する事の研
究が行われている事である。その中間報告が最近の文献
(5),(15)に見うけられるが今後の成果が期待される。

6．電氣設備

A.B.RuleSec.35(8)によれば船舶の使用制限電醒と
して交流動力用としては最高450VOltを規程している

が,今"EssoZurich''の電気謝術を見るに3相60

cycle,4500volt450KWの交流発電磯を2豪装備し

ている。即ち許容された最高の450v01tまで遜蕊をあ
げる事により，駆動のタービンも発電磯も高回転の小型

のものにして，重量及び容穣の節約をはかろうとした苦

心の跡が見られる。その結果発電装置は小型になり，懲
関室の中段フラツ1､に2蜜並んでccrnpactに慨かれて

いる。電璽は必要1こ応じて,220Volt又は110Voltに
おとす事ができる。

$EssoZurich''は近代船の例にもれず，機械室内の

練機の交流電気化が相当に進められている。機械室内の

mOtordrivenのpurnpはすべて,440voltの,!､型の

交流nlotorによって駆動される。この車実も亦溌戒室

長さ.の節約に役立っている。

A.B.Rulesec、35(69)には油糟紹の電気蟻装につ

いて，爆発防止の見地から詳細な規程を与えている。

‐
‐
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(13)PacificMarineReview;1949¥1月,2月

$jPropulsiOneguipmentforl2,500HPSuPar
Tanker"

(14)MarineEngineeringandShippingReview;

］949年4月@6LargeEuropeanTankers''

(15)TheMotorShip;1949年5月

iGUseofboileroilwithDcxfordE11gine''
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リンエンヂニーアのものでは無く卒

業者の多くは陸上に職を求めて僅か

なもの丈海上に出て来る訳です。こ

れがアシスタントエンヂニーヤであ

ってモーターシツプ1年，スチーマ

ー1年をやって1人前の磯関士にな

るのだそうです。

彼等は喜んで船に乗って居るにで

新澱代謝が遅く進級にも暇がかかる

様です。本船々長は62歳，驍関長は

43歳だが，今度始めて機長になった

そうです。20年程の海上実歴を持っ

ている彼等の経歴邇り特に高い數蕊
は持っていないが，相当確かな腕を

持っている。此の僅かな人員で新造′
雛を受取って動かし得る所を見ると

彼等の天賦の体力と鍜え上げた技砺

が寧ろ頭脳的であるよりマリンエン

ヂンドライブの要求にはよりマッチ

するのではなかろうかなどと考えさ

せられる所もあります。

無線の当直は〃2時間当直，4時

間休憩〃を4回繰返し，8時間の当直
をする原則になっている。そして画一

白し､ことには1ケ月の労働時間を2(5
時間としている事である。これ以上
はオーバータイムになっている。30．

日全部航海したら8時間労働をして
35時間のオーバータイムがつく訳，

非当直員，朝7－8時，8時半－遣

時，12時半－5時，此の間10時と散

時に30分の休憩がある。

乗組員の休暇。

乗船に於ける休暇は特別にはなく

航海中の日曜祭日に当る分丈必要の

時に貰える仕組になっている。航海

の多い船では1年40数日貯へられる

訳です。休暇中は給料の支挑いを受

けられる事勿論ですが下船帰宅の旋

我は支給されない。非当直員は休日
には航海中でも休業するから休暇瞳

磁えない。

碇噴中の日曜祭日は休暇の対象に

はならないが，作業をやればオーバ

ータイムがつく。

新計器を装備しているが，就中スペ
リーのヂヤイロコムバス，レーダー‐

フアソメーター〔測深磯）等は素晴

し､く性能を持っている。ダイナモは

天塩山丸型を回転425.4篇として
186B.H.P、120キロとしたものを3

臺徽え，ウイ･ンチは三菱電気のもの

を使っています。乗組員は全部デング

マーク人で船長，1航，2航，3航
践長12楼，3機邇信士,電気士，
司厨長，甲板長各1名，操舵手4，
コック2モーターマン3，甲板員6

（含見習1〕ボーイ、3の計32名であ
ります。 ざ可

各部の当直，甲板当直は航海士3
名と操舵手4名であるのは日本と同
様だが洋上に出ると操舵はヂヤイロ

にまかせ，航海士も，操舵手もプリ

ツチ廻りの手入れやペイント塗りを

やっている。適時に天測をし，ベア

リングを入れ，レーダーを使い必要

と認めれば，ブリッヂを一歩も出な

いことは勿論である。機関部は機関

長，2磯，3磯とアシスタントヱンー

ヂニーヤ3名でやる。棲士は当直中

殆んど作業をやり，ハンドル前に居
ないアシストが一人で所謂ワッチを

やり’油を差し日誌を書きダイナモ

の発停）タンク注排と仲々忙しく働

いている。此のアシストエンヂニー

ヤと云うのは，機関士になりたての

最初の2年間を云い，まあ見習の巖

なものです。所で溌関士になるには
どうするかと云うと，小学校を出て

すぐ工場の見習工となる，昼は働き
ながら夜学校へ通ひ，中等教育を受
ける。1日2時間宛5ケ年で了る。

是れを了へたらエソヂニーヤスクー

ルへ行く，エンヂニヤスクールはデ

ンマークに8ケ所あるそうだが，多

くは夜間学校で，1，2昼間のもの

がある丈らしい。で矢張り工場で働

きながら多くは夜間学校へ通ひ，2

年或いは2年半で卒業する。！比のエ

ジヂニーアリングスクールは特にマ

デンマーク船乘船記

－エルセメルスク号

保証技師として一■

一

藍 野次郎

輸出第1船ヱルセメルスク号へ乗

船して既に4ケ月になるが眼玉の青

い髪の赤い連中の中で唯’人，46時

中を暮すので仕事上許りで無く種々

雷と気疲れがして始めの程果して身体

が続くだろうかと柳か心配しました

が，日が経つ程に，人種が異り言葉

は不充分でもやはり同じ人間，次第

に気心も知れ，習慣にもなれ大分気

軽に幕せる様になりました。時には

異人種だと云う事も忘れ，ふと.鏡に

向って始めて自分の姿を意識ナるこ
ともある位で，まあ案ずる程の事も

なくどうにかやっています。

本船はD/W6,0COTだがシェル

ター，デッヵー，ロングフオツクス

ルと云う奴で外見は仲々 :大きく見え
ます。速力14.5節B&W2サイクル
，シングルアクチング，クロスヘツ

ドタイプ篇経620ミリ7雷のヱンヂ

ンを備へた手頃の船であります。
スカンヂナビヤ最大α船会祗と云

,われ高デンマークのメルスクライン
の注文で三井造船が建造した第1号
船であります。6億円以上の互斐が
かかって居ると云われるが，よい材
料と入念な仕事がされている。種々

~
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オーバータイムに就いて8時間労

勧制は厳柊に行われています。此の

8時間は実に気持のよい程よく働き

ます。そして8時間以上働くと，ど

んな場合でもオーパータイムがつき

ます。スタンバイ，人命救助，荒天

準備，総てオーバータイムになる。

其の代り作業は最小限度の人員でや

る。スタンバイも甲板部は一航と甲

板員2名，エンヂンは当直員と棲関

長，駿関長当直の時には2磯が這入

る丈でやる。碇砿当直は銃海士，穣

関士1名づっでやるがこれに当直手

当がつく，夜間ウインチ其の他の故

障で仕事をすれば手当の外+こオーパ

ータイムがつく，全ハッチ雑貨荷役

をやっても航海士は1名でやってい
る。、

借而木識は就航以来日本鑑谷の定

航をやっているが，香港でバンカー
を取りバンコゾク碇泊5日乃至7日

載海16，7日，内地碇泊5，6日で
大体1ケ月航海をやっています。
シャム廷戦争中は日本の同盟国だ

ったが戦争末期から一連の反日派の
猛烈な地下運動が認められ，敗戦国
にならずにすんで居るけれども，其
の地下運動の党首が経戦後総理大臣
となったのであるが,皇帝の変死事
､件にからんで戦時中の総理だったビ
ブンに追われ，現在はピフ．ンが政権
を握って居る。然しこのピフ･ンも本
年一月には腹心の部下裏切りで危か
ったのであるが，膳謀を早く発見し
得たので裏切部下を国外に道放して
事なきを得たと云う生々 しい事件も
あり’政備は必しも安定して届らな
、､溌である。然し一見首都バンコッ
クは賑ひ戦前の人口70万は110万に
増加したとわれ，街には物養が溢
れ，メナムリバーには外国雛の出入
が跡を絶たぬ活況振りであります。
経戦後残留して殿る日本人は特に

･残留を要望された鉄道技師，欝師，
其の他僅かであるが，日系蕊漉人が

＝

沢山居て可成活溌に商売をやってい

る。寅易業をやっている臺湾人の数

人に私は会ったが全部日本商品を取

扱っている。電気器具，家庭用品，

時計，陶器自転車，印刷磯城石

油ランプ，焼玉エンヂン，ミシン，

ビール，其他雑貨等であるが，日本

製品の販路識大に謹していることは

大いに感謝す可きだと思う。彼等は

日常日本語で語り，日本愛が温く一

見日本人に成り切って居る綴に見受
けられる。是等自称日本人を御当人

の意志に拘わらず，国籍を変へて失

ったのだから妙なものであります。

彼等と禰席を共にし酔う程に興湧く

程に日本の流行歌を唄ひ出すが「支

那の夜」とかあの類の唄祇尤も好む

所らしい。或る時は本船乗組員も．2．

3一緒だったが，さるキキパレニで

日本曲をバンドに演奏させ踊ってい

る中は未だよかったが，愛国行進曲

をやれと要求したのには卿かこちら

が牌易し，毛唐には判らぬからいい

巖なもののシャム人には判る人もあ

る筈だから遠慮しようと漸く思い止

まらせたこともあり，一寸ピン1､外

れの所が無いでも無いが仲々愉快で

ある。

先日バンコックでビルマ軍の兵隊

であったが怒戦時奥地へ逃れ込み，

最近バンコツクヘ出て来たと云う青

年に思わぬ所で会ったが，全然日木

の実術を知らず軍国的な考を捨てず

日本の再武装を信じていました。今

はシャム人に雇われ，どうにかやっ

て居るらしいが，何故帰国しないか

と問うと，2，3度故郷へ便りは出

したが返事が無いので，元の住所に

居ないか怒っているからだろう。何

れにしても父も兄も相当生活力はあ
る筈だから今更窮屈な日本へ帰へり

度くないと云う。如何に敗れた祀国

とは童へ帰へり度く無いには別な深

い理由があるのであろう。それ以上

聞く事をやめたが27歳と云う青年だ

－30－
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つた。この種の日本人がポツポツ市

内にどこからとも艇<出て来ると云

う話も聞きます。シャム人の日本人

に対する感情は大変'‘､い濠に感ぜら

れます。紹廻系のものは勿論町でも

日本人と知れて笑顔こそ受けても冷

い脱線に会うことは全然ない。戦前

日本人の蒔いた善根が報いられてい

るのであろう。先航海戦争中パンコ

ツクヘ居た或る会祇の若い重役が族

容として･ゼンコツクヘ渡ったが今度

会っての話に彼の来た事を伝え鹿い

て相当の奥地からも昔使ったシャム

人が手伝わして異れと訪ねて来て感

激して居るが，本式に畷を持てる課

になったら是非一緒に鋤こ．うと云っ

て儲へして居るが，今どうしても手

伝い度いと云うのを2人手伝って賃
っているが，日木の進出が一日も早

いことを願っている人も随分と居る
様ですと。

処女航海でバンコックのニューハ

ーバーウワーク，蒜いた日の夕方，

何処で照''､たか璽湾人貿易業者が誘
れて来て，実は私は日本の○○発動

磯会祗の焼玉エンヂンを取扱って既

に相当さばいているが，つい最近シ

ムヤ人へ売った15馬力のものが調子

が悪いとて苦精が来ているが見て黄
えぬかとの依斌です。機械なんて一

寸行って見て直ぐ調子を直せる綴な

そんな簡単なものではないのだが相

手は非道く信顔しているらしいし繍

出日本機械の名誉のためにも少しで

もよくしてやらうと承諾して現場へ

行って見ました。少さな曳船に取付

けてあったが逆転装侭が発熱して全

力が出せないらしい。

、逆転装置はペベルギヤーとフリク

シヨンディスクを使った奴です。前

進でフリクシヨンディスクが少しす

べってるらしいのと後進用のデスク，

が前進で少し当っているらしいのを

発見したのでこの調整をし，大部よ

くなったのを見て帰ったが，其の現

I
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場と云うのがメナムリパーの大部上

流で，曳船の溜り場になっていて碇

泊中の曳船からは沢山見物に来てい

る。日本の磯関長がどう云う事をす

るか見に来ているのだと云う。こう

なると年の効で少しもあわてず名欝

の如く落着いて然る可くやって来た

訳だが，彼等の取扱いは極めて乱暴

です。適当な技術者が行って指導し

てやる可.きだと痛感しました。内地

へ帰って其のメーカーを訪ね笑術を

卒直に話し，独逸や英国製品と競争

して，日木製品を扱っている貿易業
者の努力に対しても又シャム人によ

り広く日本製品を信緬して貰う為に

も，もっともっと完全なものを充分
試験検査の上出荷して慾しいと〔こ
れは現在の私の外国船保証技師とし
て痛感して居る事です〕失而Lではあ
るが布望した所，メーカーも大変喜
んで日本内地では実際の所焼玉駿関
の前途には除り多く期待出来ない時
シャムは最も頼みにする市場である
から最善を議す。．とわれ安心した
訳です。後で聞くと此のメーカーは

近く技師を一名派遼する様手続中と
の難結構なことと思っている。戦時
中撰帆船の焼玉を取扱った連中が曳
船の溌鴎長をやっているのが多く，
只焼玉嬢関丈知っているので，焼玉

万能の訳，こうした手合が可成り居

るらしいので，この方面から見ても
シャムの焼王磯関の見込みは充分あ
ると云う訳です。

叉話を船に戻しますが，船の食事
は吾々 の限には，実に豪華なもので
す。各人に皿に盛って配られるので
は熊く，テーブルに出た奴を好む丈

取って食べる習慣になっている。籾
糞に慨れて量でカロリーを補って居

た吾々にはつい過食になり易い。最

初の1ケ月位目に筒腸害で参ったが

勿論食生活が急に変ったことに最も

原因するが恥しいながら食い過も大

いに原因していると思はれる。デン

へ

マーク人の体力から見て吾々は其の

牢分攝れば充分の檬である。

栄義を充分取っている彼等は実に

叉精力的である。よく働きもするが

よく飲み，よく遊びもする。今の所

碇泊地は，バンコックと日本各地で
あがる，非番の時は殆ん､と船に居な
い。從って彼等の云うガールフレン

ドも随分出来るらしい。手紙も沢山
来る。セーラーの一人に依頬されて
英訳してやった所，吾も吾もと持っ
て来て忽ち机上に手紙の展鶯会の濠
に集って来た。玉野あり榊戸，大阪
減浜あり，恐らく多くは夜の女から
と思われるが金釘流もあれば驚く程
達筆なのもあり，水茎の跡腿しいも
のもありで，これを訳するのに一仕
事です。若い頃不粋にしてこの種の
手紙に接したことが無いので真情を
吐露されたものか手練手管と云う奴
か見極める眼は蝿いが仲々 猛烈なの
も叉実に名文もある。要点丈直訳し
て後は創作である。君は今駒形邊り
云々 の名文句に似た向うの名文のモ

デルもあるので割合楽に出来る。思．

い掛けぬ所でギヤランテイヱンヂニ

ーヤの仕事が叉一つ婚えた。

ギャランティーエンヂニーヤの仕

事の話が出たが契約上の任務はどん

なものか，とうと，日本政府〔通

達省〕と造船所の利益代表として乗
船し,1ヶ年の保証期間中に船体機関

のあらゆる部分に故障があった場合

それが材料の不良か，工作技術の繊

陥に因るものか，取扱者の不注意怠
慢に依るものか，操從の過ちに寄る

ものがを立会い見極め政府及び造船
所へ報告するのが最も大きな任務に

なっている。従って船の仕事をする

何等義務は無いのであるが，吾々マ

リンエシヂニーアはエンヂンが動い

て居るとどうも心配で室にじっとし

て居られない。それで私は進んで当
直をやることにして磯関長の代りに
8－]2時直にはいって居るが傍にっ
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いているのが一番安心である。本船

は一段によく出来ている。然し計器

類精密撲械の錆度が，船体磯関の水

準迄行って居らぬ穰に思われる。電

話，睡力計，レボリューションカウ

ンヶー，電気計器等，全の信頼を

置く談迄には，遥かに遠い。

今度これ等について外人から狸く・

指摘されメーカーも大いに発奮した

ことと想うが，これ等の進歩が除り

無かった原因の一端は吾々取扱者に

もあるのでは無いかと思う，それは

過去に於て吾々随分といかがはしい

精密駿械，計器を当てがはれて来た

それが何時の間にかこれ等のものに

対する信頼性の不感症Iこなってしま

ったのではなかろらか，パイロメタ
ーはシリンダーが燃えて居るか居な

いか確かめるものである。藤力計も

所によっては睡力があるか無いか判

ればいいのだ，廻薩計は前進か後進

かを示せばいいんだと壷.う様に全然

信頼しなくなって失った。それで新
造船受取の時も除り厳しく．わなか

った。言っても駄目と思って諦めて

いたのである。それが造船所を-甘や

かし，引いてはメーカーを安易な気

持に隠れ，進歩を阻んだと云う見方
である。

所が外人は総て計器に級る。嬢械

は正確なものと信じて居るのに狂う

からやかましく言うので，これは当

然のことである。

吾々 は自分の時計に対しては或る
程度信瓶して居る，これ位の信頼性
を凡てのものに持てる綴にならない

、と未だ未だ一流とはわれない。ス
ウェーデン，英国遜りの計器は実に

立派である。

吾々 も今後，迩船所やメーカーを
啓発する意1床からも悪いものは．どん

どん突込んで行ってよくなる迄やら

せる可きだと思う。

（三井離船撲関長）
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サイクアークウエルド

に就いて

（グラビヤ参照）

高 幣 哲

(C)(b)⑩,）
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序 言

造艦業においては木甲板取付，防熱材取付，計器取付
配線，電線蜜取付，その他室内蟻装等において甲板，囲
壁等の銅板にボルトあるいはストリップα板の小片〕
を溶接するｴ事がかなりある｡普遡これらの工事は,先
手がボルトあるいはストリップを木片で所定の位置に支
えて通常の電弧溶接で取付けるのであるが，その数が極
めて多く又1本1本位置が変るために多くの工数を要す
るものである。このボルトの植付を自動的に行う溶接を
スタツドウエルドといい，これには抵抗溶接法と電弧溶
接法〔即ちサイクアークウエルド〕の2種がある。前者
は主として極めて薄い銅版〔厚き2TnTn以下),後者は普
通の銅仮〔3～･4rmn以上〕に用いられる。実際前者は
4mm以上の板には植付ける事が不可能であり，逆に後
者は4mTn以下の板では板に穴があいてしまってこれ叉
不可能である。

抵抗溶接では径6mmの鉄棒を溶接しようとすると接
隠抵抗が1～2V程度であるから約5,000A程度の電流
を必要とする。ネー,§ル真鐡棒の溶接には抵抗が少くな
るから更に多くの電流を必要とする。このため導線の太
さが大きくなり，又効率も悪い。これに対して電弧式で
は前者と同じ銭棒を植付けるのに交流で無負荷電睡約80
V,電流約400A,電源の容量が32kVAですむ。従って
板“寺に薄い場合を除いては一般に電弧式の方が有利で
ある。ここではサイクアークウエルドについて簡単に説
明し，繁者がボルトの如き棒材ではなくて鋼板から打出む

したストリップをサイクアークウエルドした結果につい
て報告する。

ネーバル眞鐡棒の植付について

先ず歴史的に最も最初行われた直流電城によるサイク
アークについて溌明する。第1図はこの溶接法の順序を
図解したもので，先ずｲa)図の如く棒を母材の上に接鯛
して置き，蔽源からの回路を閉ぢると電流が流れるが，

．この時棒を母材から引揚げるようにすれば,b図の如
く棒と母材との間に電弧が発生し，この電弧熱の為に局

第1・図

部が溶融する。次に(の図の如く棒を母材に押しつけて・・

から回路を開くと，電流が断たれて瀞接が完了する。こ

れを大体1秒以内の短時間隆行うためにこれらの操作は
すべて自動的に行われる。溶接手は棒を小型の溶接エ具

(1kg内外)に取付けて母材の上の所定の位置に置きボタ

ンを押せば，後は自動制御装置によって溶接磯が作動し

て操作が経る。この場合の電気的変化は棒と母材との間

の電睡，流れる電流の状態をオッシログラフによって記

鋒すると明療となる。第2図は6rnrnのネーバル真鋪棒

についての記録で,A点で回路が閉ぢ短絡された事にな

４
応
叩
０
萄
和
即
０

６
４
２

趣
流
趣
氏

一

▽

＝

も

O か5 秒､ 時閤

第2図

って大きな電流が流れるが，直ちに〔約0.02秒で)B点

で棒が母材から離れ〔この操作は普通溶接工具の中にあ

る電磁石の動作によって行われる）電弧を発生して，約
360Aの睡流が流れ〔約0.4秒),C点において睡滋石の

勵磁が断たれてバネの力で母材に押しつけられ短絡して
再び大きな電流が流れ〔約0.1秒),E点で回路が開かれ

そめ瞬間電流が僅かに逆流する。、

このように涛接は極く短時間に行われ，棒を溶接工具

に取付けたり取外したりする操作も含めて普通1分間に

2本は十分に植付ける事ができ，普通の電弧涛接によっ

て植付けるのに比較して非常に速く，又所要人員も1人
ですむ等遥かに優れている。 ．

－3 2 －
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電謹は普邇棒を正とする。極性を逆にすれば，母材が

鉄の時は母材の溶込が過大となり認度も多少劣って不適

当である。〔第3図参照〕

裸棒

空調

同難
■

■

Ⅱ

■

■

８

６

■

且

Ⅱ

■

Ⅱ

６

Ⅱ

Ｕ

Ｉ

Ⅱ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｉ

Ｈ

ｈ

嗅箇

溶爵
「一電

母試

第4図

めこむ方法，先端にアルミニュウム被膜をかぶせるか，

あるいはアルミニュウム鍍金を施す方法等各種の考案が

ある。又大電流が流れるためにそこに生ずる磁気作用に

よって電子及びイオンの流れであるアークが動揺し，溶

融金属が棒の中心からはずれた位置にかたより斉一な溶
接結果が得られない。この現象を磁気吹きと称する。こ
れを防ぐために棒を磁化性金属の筒でかこむか〉あるい

は耐熱陶器でかこむ等の方法が行われる。

例えば(C)の方法で6rnTnの鉄の棒を溶接するには無負

荷電圧60V,電弧電流440A,寵弧発生時間0.4秒が最
も適当し,X9mmの場合はそれが700A,0.8秒とな
る。又(b)の方法及び樺を陶器でかこむ方法を用いて4～

｡

8mmの棒ならば完全に溶接できるという,(d)の方法も
6mmの棒に対して極めてよい成績であった。棒座は
(c)の方法によれば1,000A位の電流を流せば15Tnrn|の太さ
のものまで溶接可能であるという。他方母材の厚さは2
~3mm以上であれば制限はない。

前にも述べたように銑棒に封しては電源として交流を
用いる。これは直流においては磁気吹きの悪い影響が交
流に比して非常に狸くあらわれるからである。

この場合の引張翌さも母材の約80%,45kg'mm理程度

のものが得ぢれる。又前述の如く振動，極激に対しても

十分な耐久力がある。

十

！ 1 A_g--j母河ー

(")(b)~(c)
第3図

電源としては以前は専ら直流が用いられていたが，今

から'0数年前，岡本趣，安藤弘平氏等の研究により，交

流電源もそれに普邇火花間環式で発生させる高周波を重

畳すれば溶接が可能である事がわかり，一般の電弧溶接

におけると同溌に交流の方が種々の点で優れている上に

後述の鉄スタツドウエルドは特に謡'流電源を要求するの

で最近は'流式サイクアーク溶接機が多く用いられる。

蚕流式では例えば6mmの棒に対しては，電弧電流約

400A,引楊間隔1mm電弧発生時間().4～0.25秒が適当

である。9mの棒に対してはそれが650A,0.8秒とな

る.一般に電流の値は直流の場合より2割程大きくなる。
この場合の母材の溶込の状態は第3図に示すように幾分

棒が正の場合に近く，程度は溶接条件によっては直流の
場合よりも優れて‘,る。一般にスタツドウエルドにおい

ては使用目的の上から正確な引張狸さを要求する必要も

なく，単に棒をまげてみてそれが根本で折れる事がなけ

ればよいとする。この曲げ狸さは材料成分の如何より

も，その硬度の低いもの程良好な成績を示す。径6rmn

の棒でプリネル硬度''0以下の材料を選び，電流及び時

間を適当に選べば99.9％まで上記の曲げ試験に耐える事

は鹿めて容易である。引張掻さも試験の結果によれば平

均して原材の80%約33kg/mni国ある。ただ植付けた棒の

恩由端に甚だしい振動緬激を与える職はすべて根本で折

れる事は注意を要する。一方鉄の棒においては十分にこ
れに耐える。

ストリップの植付について

船体関係の諸工事においては一端にネヂをきったボル

トを用いなくても池銅板で作ったストリップを植付けて

工事を行う方が遙に簡単な場合がある。例えば第5図に

示すよう｡に室内諸造作において床板，内張板用の根太，
柱等を取付ける場合，防熱材の取付等の特に高い狸度を
要求せずしかも数の多いェ事である。この際用いられる

鍾樟の埴付について

鉄捧の植付は真鋪棒の場合の如く容易ではない。鉄棒
を裸のままで溶接すると第4図の如く板融部に大,j､無数
の気泡を生じ完全な溶接が得られない。これは鉄がネー

ス
ト
リ
ッ
プ
形
状

_⑨
バル真鋪に比鮫して藩融点が高い事，粘性が大きい事，
電弧電流の磁気作用のため等に原因する。これらの原因防
を除‘,て完全な溶接を行うために,(a)棒の溶接部の先端
"：､周囲のみに("2mm位〕被蜜剤を塗布する方法,(b)母
混.に粘闘な溶剤を塗布する方法,)C>真鋪の鞘を先端には

，皇金

溌 d■

甲種

雛5図

ストリップの形状はその目的に応じて種々適当なものが

－ 33 －－

｡

、

0



一

~

、

－ － 鋸の科学＝
P

って継電器が作動して主電路が閉ぢる夕更に引金を引く
と引金はEを軸として上方に回転しスドリツプと母材と
α間が離れてそ毎間にアークが発生する。次にこの引金
にかけた指をゆるめればスプリングの作用によってスト

リップは母材に押じつけられ’次の瞬間接点が開いて主

要路が開き溶接が完了する。､本溶接工具の操作は全く穣

械的で故障の鯉れも少く，又アークを飛ばす時間も短日

時で十分熟練する事ができる。この溶接工具を用いて下

向き’職向き，上画きで植付を行ったが，いずれの方向
にも硬扱に何等不具合の点はみられなかった。

さて第6図の各種の形についてその結果を説明すると

(a)に対してはストリップ保持金物にやや斜に挾んだ,譲な

場合等往々にしてアークが下面から一巖に発生しないで

いずれか一方の端から発生し第8図のfa,)の穰な形とな

る事があるが，これは僅かな練習によってさけられるも

ので，通常(a)の如き一撰な溶接ができる。これは曲げ試

験を行っても，板の面に直角な方向の曲げ剛性が弱いた

め，溶接部は完全に曲げ試験に耐える。第6図(b)(c)(d)

はｱー ｸがｽﾄﾘ･ﾂプの下面から一録に発生しない事を
躍れて各種のあまい尖端を設けたのであるが，結果にお

いては第8図にみるように両側に切絞部が残り，曲げ試
験においてもここに応力が集中し折れ易くなる。從って

考えられるが，筆者はかつて第6図に示す議な各種の形。
状のストリップを植付ける事を試みた。その結果ストリ

ップのサイクアークウエルドも十分実用に供しうる事が

わかった。

弓卜辿割

□ 丁
I

修

L１
’

(G)(L ) . ( c ) ( d )

露6図

一その際使用した溶接磯は直流式のもので，母材を負鹿

とする。これに使用した溶接エ具は担当の係員の考案に
なる第7図に示す如き形式のものである。図のイは主要

路で正極に遮る。ハ，ロは溶接濃附属の継電器に接続す
る｡“ストリップ保持釜物で,これにス'､リツプの先

､端が両脚Bよりも約5mm程度突出して挾む。溶接すぺ
き箇所にス1､リツプを押付けろとスプリングcの作用で

Dの部分が上に押しあげられる。次に引金を引くと引金
＝

口

里里
(m)･(dO)(b)．(C)<ぬ

第．8図

下面に特別な工作を施す必要はないようである。この際

無負荷電圧は60～65Vとし電弧電流は400A程度であっ
た。叉第6図(a)の如きストリップをダイスで打抜いて

製作する際には，下面の角に丸みをつける事が必要であ

るが，その程度の丸みは何ら不都合を生じない。

結需

以上簡単にサイクアークについて設明を行ったが，こ

れらは次の文献に負う所が多い。詳細についてはこれら

の文献を読まれたい。

1．岡本魁：電気学会誌，昭和8年3月

2．岡本魁:電気溶接総論〔溶接工学講座〕

S今．岡本，安藤，井ニヒ？溶接協会誌，昭和11年2月

4．岡本,安藤,長谷川3電気詳論,昭和13年3月11日

′5安藤弘平:磯械と蕊気,昭和13年7月
<多賀工業専門学校教授〕はり部の軸のまわり･に回転して接点Fが閉溶，これによ
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戦争が始って間もない頃，少年

の私のあこがれは飛行磯と軍艦であ

，りました｡･地方にいた私はその実物

を見る駿会は殆んどありませんでし

たので，篇真を見て我慢するより他

はありまセんでした。その頃友達の

家で，飛行機と商船の実体模型を見

せてもらい，それが紙を-1-分に活用

して大変良く出来ていたのに，すっ

かり感心してしまい蚤した。この時

から私は紙の船に興味を持ち始めた
のであります。

紙の船の面白さは木の模型とくら

べて見れば良くわかると思います。

紙製ですと充分な室間を得ることが

出来ますから，船室内部も船鯰内部

も室内附属品も作ろうと思えば作れ

ます。立派に水上に浮べる事も，実

際に荷物を稜む事も出来るのです。

私の作りました船では]/b50位の寸

法で長さ20cm以上の船ならば，大

朴実物と同じ比率の重量を得る事が

普邇です。若し軍鰐ならばボール紙

の厚さを厚くすれば良い訳です。ヨ

ット等の紙製も十分出来る｡と思いま

すが，唯謹度に相当な注意が必要で
あるだけであります。

裁用は殆んど必要なく，一隻作る

のに]00円以上かかった事はない筈

です。今，作って居ります程度のも
のならば，相当な喪用と時間とを，

かけた木製模型と較べてそれほど見

劣りしない稜りでありますb

夏の夕方など池や川で，花火を船

の中に入れて爆破させるのも一寸し
た面白さがあります。自分の手で作
った船の沈む所や，船橋の吹飛ぶ所
を見るのは何とはなしに悲しい濠な
一種のスリルが感じられます。しか
し，紙の船は更に新しい型と新しい
作り方でどんどん作れますので’そ
れほどおしくはありません。
．現在では船首と上部鰐造物は殆ん
ど苦心を要しなくなりました。船首
の例の内側にくぼんだ流れる謝珊
庇美しさの重要な一つの要黙であり
ますから是非その感じを出す必要が
あり，このことは一寸した工夫で，
何でもなくj自由自在に作れます。
上部鰐造物は今の船では曲線の交錯
がそれぽどないので，単なる切紙細
工の様な具合に，唯なるべ割くバラバ
ラにしないで一枚の続いた紙で出来
る様にすれば良いのです。窓等を切
開けた紙を下の甲板から次々 に組立
てて行くのは，まるで自分で本当に
一隻の大きな船を作っている課であ

~

谷

一級の船を造るの記一

我々では訳がわからなくなります。

それで結局，実際に作って見てしま

うのですが，何時も種々な方法を試

めしで見てやつと出来上るのです。

でたらめの船尾ではやっぱり感じが

出ません。

船底の曲線も又，なかなかやっか

いですが，最近だんだん本物に似て

来る禄になりました。船の美しさは

特に模鷲に於ては招体下部の正確度

が，物を云いますので種々やってみ
ました。

］/250位では揚貨磯や，デリツクプ

ーム手すり等を完全に101250に作るの

は困難で無理に作ると，とかく大き‐
くなり全休の調和をぶちこわす事に
なります。それに完全に作るとなる

と，どうしても金物を用いる様にな

り，結局，費用がかかる事になりま
すので，極く簡単な物は別として，

むしろ全体の感じをこわさない嚴な
一寸遠くから見ると，判別出来ない

禄な，工作をして間に合せた方が良
いと思います。しかし]/'無位になっ

たら，是非，完全に作りたいものだ
と思っています。何しろ'/125だと100

mの船は80cmにもなるのです･から，
一隻作るとしたら；餘程の賓料がな
いと出来ません。しかし私は船全休
の美しさを求めているのですから，
それ程な事をしなくても，良いと考
えています。場貨濃や通風器等は勝
手に簡単な型に作り変えて見る事も
一つの方法だと思いますも

り，本当に現場にいる様に思える事現在私の作っている細の大部分は
もあります。1勝手に手を入れた，つまり全々この
問題は主に船尾と船底の曲線の仕世に存在し･ない船で美しかれと云う

末で’紙の船てこの事が自由に出来自分の夢を入れた船です。蛤めのう
る様になればますます良いと思いまちはいざ剛来上って見るとやはりち
すが，なかなかむづかしい事です。やんとした計算と計画と更に立派に
それに船首はどっちかと言えば大低水に浮んで走っている現物の方が美
の船が似たりよったりですが，船尾しかったのですが，近頃になってよ
となると，全くずいぶん種々なスタうやく，少しは見られる嫌になった
イルがあり'若しそれを'一切計算と自分では見えるので多”皆に対し，
で作る．となるとまるで何が何やら，て，わかりかけて来たかなと考えた

－35－
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一 難の科学＝

突は流線型でストックホルム号と大

体同じ様なスタイルですが，少々 短
かくしました。中央部マストは割木

を使用,船尾にポートを1隻つける嫌

に寸法を取っておきました。(8cm)
このポートダビツトはpiVottype

ダピツトで船客が鼠色を見るのに･は

不便ですが，命にはかえられませ

ん。スクリューは2ツ未だ附けてあ

りません。船底勾配がどうしても急
になり勝ちで，出来上りは1｡～2.位

急になってしまいました。船尾も又

一寸下向きになってしまいました。
塗装は垂線下が赤，上は甲板も全部

銀にしました。ラッカーさえ手に入

ればもつと違う色を使用したかった

のです。船側はクリーム色，甲板は

茶色か青次色等を塗ると面自いと思
います。塗料がいろいろあれば，荒

塗の上にニス塗をして仕_Eに上塗し

たいところです。吃水線を真直ぐ出

す事も大へんむづかしぐ，何か良い

方法があると思い，考えて居りま

す。艘休下部のカーブはまだ充分で

はなく，この後に作った80m貨物鵲

では新しい方法を用いて大体成功し

ました。この船では船尾は最も作り

安い形を使用しました。

すべての乗物は我々に何か美しさ

や力狸さを感じさせるものです。特

に飴や飛行磯はその特殊的な事から

も最も我々に狸い感じを与えるので

はないかと思いますが，紹広美しさ

は又特別の様な気がします。どんな

古い船でもその船が浮んでいると云

うだけで何とも云えない美しさが，

にじみ出ている巖に思えます。

若し作ってみようと思われる方の

為に，作り方をざっと説明しましょ

う。

先づ2"m位の船を作るとして幾

体を作るのに用いる紙はなるべく厚．

さは0.3mm位の曲げても折り目の

つかない，角が丸く廻る禄な紙が良

いと思います｡甲板は少々くめの0.5

mm位が良いと思います。上部溝造

物は船体に使用した紙の除りを使用

します。煙突はハガキを利用しても

良いと思います。他には竹ヒゴ，二・

ユーム管等ですが，別に絶対に入用

の物でなく間に合ぜ物を使用すれば

良いのです。船体を作る時はセメダ

イン〔セメダイ×C)に接清させる

前に充分何度も折りまげて形を作っ

ておいて，ボール紙の弾性をなるべ

く少<しておかないとなかなか着か
ないものです。船首には普通2ツか

3ツの切込みを入れます。内側にく

ぼませると多少切コミの所が外側に

開く様になるので，外面から有り合
せのノートの紙位の．さの紙をはり

着けておけば良い訳です。船体の場、
合始めは2ツの切込みの所をそのま

ま，くっつける巖にした方が簡単で
あると思います。

この記事を御驚になって同好の士
が，もしや発見出来るのではないか

りしまずd

良い漠狸を製作する為には，いろ

いろと条件がある様です。第一に寸

泣の正確な事，仕事の細かい事，塗

装等です塗装は全く下手に塗ると全

々豊無しです。紙の船では上記の事

を正確に表わす事は非常に困難です

が,そのかわり,いわ:’る感じぬ黙で

は全く優れていると思っています。

私は紙の船にエンヂンを取り付けた

り，部屋の内部も作りたいと思いま

す。私の今製っている船について記

して見ましょう。

全長は110cm,幅16cm,深9cm

甲板震械は取り付けてありません。

船首の曲線はなかなか上手に出来ま

した。船体上部の構造物には大へん

種々な格好をつけて見ました。

マス1．は編俸を使用，デリツクブ

ーム〔長さ13cm)竹ヒゴ，取付部に

＝ユーム管とニューム線，ポートダ

ピツトはgravity式使用ボール紙の

厚いので問に合せました。ニューム

板を使用すると犬へん良いと思い
ます。ライフボートはやはり紙製
で，中央に両方から一つの切込を

入れただけです。ポートはダピツ

トに直接セメダインで着けました。
伽い紐でぶら下げると良い様な物
ですが，なかなか，そうもいきま
せん。第5甲板の廊下は幅2.5CIn

で3cm位にした方が良かった橡で
す。窓の配置はあまり気のきいた配
置になりませんでした，もう少し何
と‘か出来そうな物だと思います。煙

ソ

｜

’

’

I

￥

と云うことが，私がこの拙文を敢で

本誌に載せて頂.〈ことにした唯一つ

の目的であります。
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前号に予告致しました篭機特集が編集の都合によりま

して一ケ月遅延]0月号になりましたことを深く御詫び申
上ます°

中日本祁戸，日銅鶴見，西日本長崎等各造船所の第5
次船補磯に関する解読

三菱化工の油清淨磯最近の趨勢

へルシヨー．ジヤネーの機構．日立製作所広補磯の紹介
等補磯の現況が興味深く編集されて居ります。

世界碇銀船建造状況.…...….、

原子力時代に寄す...….……．
船の形態論...………….….…

思い出すま畠に...､.…….…

我口大型油椛船の建造

（近代油椛船の勝質完結鴇〕
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「2“9番のチャート，1部6シリ

ング｣

全世界の商船が安全に航海する為

1二，レーダーが発明され，1949年に

は上述の如き便利なレーダー用チャ。

－トが現れるに到った。このチャー
トは世界で始めて商艦用に使われる

もので，海軍中將であり，且水理学

者であるSilGuyWyanの指導で
英国海軍の科学者と航海士が製作し
たものである。これは英海峡の中心

と西側及び英本国の南海岸を含むチ

ィ.一卜で，此処はしばしば霧や暴風

雨に悩まされる場所である。船が肩

闇や霧を冒して英本土の南海岸に接
近する時，航海士はレーダー。スク
リーンに現れる陸の形状をこのチャ

ートを対称して明瞭に認識すること

が出来る。

レーダーは機械的な眼である

然しながらこのチャー.トは1949年

中に発達したレーダー研究のほんの

一例に過ぎない。そして水理学方面

の士官が，製圃士が以上の嫌にチャ

ートを製作して，レーダーの磯城的

な眼を正確に利用出来る如く努力し

ている間に，海軍の科学者，技術者
は’一致圃緒して，レーダー。セッ

トそのものの改良と発達に精勵して
いる。

合次大戦中の所産であるこの新式
磯城レーダーを完全に使いこなす為
海軍で製作されたチャートではある
が’勿論平和になっても；商船が世
界の荷物の流れを，すみやかに運搬
する為に父完全な航海を行う為に，
必要咳く可からざるものであり，又

航海遅延の為に生ずる無駄な費用を

大きくセーブしていることは言を俟
たない。

沿岸では，熟練した航海士と，レ

ーダー技師が，海岸縄こ沿う目曹:や

叉は津上の海岸から数マイルの場所
にある目穏の中でどの目標が澗の鋸
に，レーダーの反射を典える,かを定
めるのに智惠を集め，又海上ではウ

世界の水路を圖表にする為の専用雛
が，海岸に浴づてレーダーテストを
何回も何回も蕊返して,．その結果を
記録したり富眞に撮ったり，大奪闘
をしている。以上の如くして得られ
た総ての農識と実験結果は更に正誤
され，解流されて，この新しいレー
ダーチャートに記入される。

他国の水路局との密接な速滞は勿
論行われねばならない。殊にアメリ
カ海軍の科学者等は，やはり同じ仕
事の為努力しているのである。
其の人々はこの第2649番のチャー
トを使って，英本土の南に船を近づ
けて試験をして見る。この綴にして
まとめられたチ.1．－トは’海軍省水
路局に集められ，更に研究され，レ
ーダーチャートがより実用される様
に改良される。この仕事にたづさわ
っている士官等は，この新しいチャ
ートは大きな永久的な仕事の一段階
ではあるが,非術に重要なものであ
ることを錘調している。

彼等は未だ多くのことを発見し
且学ばねばならない。そして他の水
理学的仕事と同稼に，このチャート
は絶えず改腱されて行かねばならな
いb全世界の船に鋤;されて､､るレ
ーダーが最も有効に使用される為に
より立娠なチャートを製作する義務
があるのである。

現在重大頑されている問題の一つ
は，陸地に近づく船の緯度に依って
映畷が変化することである。その為
に，レーダー。スクリーンに映る地
勢の正確な形をマークするだけで’

－－37－－

一レーダー用チャートー

チャー1、を製ることは，不可能にな

る。

レーダーによる航海を成功さ

せる鍵

現用のレーダーチャートは英海軍
がこれまで永年世界に呈供してき'た
チャートと一寸異る様に思われる。

レーダーに映ると溌想される崖や山

の端やその他の特殊な地勢は，チャ
●

－トの上で他の処よりﾔ．､い色で表し

てある。このことは航海士が船の近

くにあると思われる岸にレーダーを

向けた時，スクリーンに映る像から

正確な場所の判定を下す賓料にな

る｡レーダー．ピクチュアーをチャ

ートで判定するこの方法こそ，レー

ダーに依る航海を成功させる錨であ

る。

英海軍の船の中には，もうこのチ

ャートを上げたり下げたりして調節・
し，鮮明なレーダー映線をこのチャ

ート上に投諦して，レーダー映醗の

岸の形を表す白いマークと黒い部分

がチャートの上のマークに合せられ

る様な装置をつけたものも出来てい

る。

この方面のレーダーの進歩は，海
準省のSignarRadarEstablishment

と，航海学校の専門家に負う所が多
い。

海の安全性を統割している英国の
通信省と，海軍の科学者がレー.グー

と共にラヂオピーコンの研究もして
いる。

現在400隻の英国船に最新式レー
ダーが装備され，月に15平均割でこ

の装備が総につけられ，他国の鋸
200隻に英国製レーダーがつけられ

ていると云う事は，英国の平和的事
業の中レーダー製造の優秀さを示し
ている。B.I.S.提供

‘<筆者は災国海r義勇畷

トレーウアーブロアー海軍少佐〕
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一 船の科学一

レーグーの理論

人友 納 ． 典

’
⑪

度的に躍進し，1941年には従来の米波が5糎波に移り，

1941年1月糎波レーダーが完成し，1941年5月所謂P.P.
I附糎波レーダーが船に装備された。以後研究製造は進

み米国では戦時中約|60種類，約60,000台のレーダーを婆

作した。而して第2尭世界大戦に勝利をもたらした一つ

の偉大な科学的計器であると考えられた位である。然し

戦後ﾐのﾚー ﾝ'一は平和時における安釜保安装澄として
船籠にはなくてはならぬものとなったのである。

商船用レーダー・メーカーとして米国ではG.E・We=

レーダーの歴史

、最近無線投術の進歩は目ざましいものがありz殊に第
2次世界大戦中に於けさ進歩発達は最も甚だしいものが
ある。当時近代戦の花形として各国が極秘裏に研究に専
念した電波技碓は特に驚異的なもので，中でもレーダー
はそめ顯鑿.なものの一つであった。以下述べるものは船
舶用レーダーについてであって，これは平和的利用の代
表的なものであり，航海及び水路響雲上非常に重要なも
のとなったのである･･

航海計器としてのレーダーの特記すべき鮎は方向探知
器のように海岸局よりの電波発射の必要なく，自力でそ
の方位測距が可能であり，その方位距離の測定は単に数
遥的な結果だけでなく,'現在趾黙との関係位置が一目に
して画面上に表示される鮎にある。從って海図上そ測量
する必要なく，直ちに自諮の位置を知り且更に驚異的な
野よ海岸線の凸凹't桟橋，顯著な目標他の船舶，ブイ
等も同時に関係位置を明原に表示し得る黙である。
従って今日，鵬にレーダーを装備することは浦.識とま

でなって来た。レーダーなくして濃霧や漂雨の中を，或
は全く震火のない囑夜陸地の附近を航行するこどは恰も
突然覗力を失った人間の苦境にもたとえられ，警笛も聞〆『

えず至近距離に於て何が動いている砂'型もわからない。レ
ーダーは実に諾の超人的な眼にもたとえられるのであ
る。

RadarとはRadioDetectionandRangingの頭字
を取った略字であって，船がどんな状態にいても，凡の
物標の位置を見出し，且同時にその正確な距離を測定す
るために用いられ,曜夜,濃霧,悪天候,測覗界を問わ
ず,船の水先案内,位置の決定,緬突蛎止等に役立つも
のである。併しレーダーの藤史は古く1886年独乙のハイ
リツヒ°ヘルツは電波は固いものの表面から反射するこ
とを示した。1925年米国のプライ1､及びターヘはレーダ．
－の先醗たるパルスを用いて電離層の高さを測定した。
これから約1.0年間米災獅独等各国は競ってこれの実験研
究に從事した。19”年に米国海軍で試作品が骨細に装備
され試験された。

h
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1
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第1表

船主名船名総屯数用途し-7=メーヵー申請順

日産汽船日舞九銅”貨物船Spを,｡，左
日産九48〃．’〃摩JJ

日令九‘“ひ〃〃′′〃

日本郵船恕'裂緋ノノ,”2貨客船〃′′
飯野海運隆沌､丸“．/α”〃油槽船R1yMcg/Z''

日南丸罰劉5''Spe〆'弓>′‘′
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沢山汽船五次船‘夕”貨物船一〃〃
東那海運〃“．，’”〃”

大 阪 商 ﾙ 豊 大 阪 九 盛 β ” 〃 ′ ’ 〃

大'学漁業願一日釿ｵlノノ,”7捕鯨母船月強ｸ'蛾どり'z’’
Pタ 第二天/執趣‘/9鯨肉輸退船．〃’

千種九／α”5．油槽船′'〃”

三義海運五沢船'2,"”〃 ‘賜誤鱈’’
大阪商船′，‘,”0貨物船〃C.,4発
日東商船”／2.”’油譜船：鮪鰡z夕〃‘
日 本 油 槽 船 〃 〃 〃 尺 C A 〃

せりあ丸が,β/7′’〃〃

三光汽船．日光九‘,“ひ貨物船’’
飯野海運富士山九”,2〃油槽船s戸e戸':y‘

五次船6，ヴ6℃街胸船〃 ヴ「〃

新日津汽船〃6，800′’〃‐”
川 隣 汽 船 〃 a Z " O 〃 〃 〃

〃 聖川丸6>867〃′’，‘

欝震鯉謝水相模丸水産娼算船斤c4’’
中村汽船五次船6，芯0貨物船s"e『'､>，”

日窄国有餓道夕隻分青函迩絡船産

東京船舶日昌丸貨物船RcA%
日本国有餓道3隻分青函道絡船′′〃’

5隻分宇高迩潟鉛′′鐸｜〃
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1一レーダーの理論一

電波殊に波長の短いX》のは指向性を有する

電波殊に波長の短いものは密度ある物質より反射

する

stinghouse｡R.C､A.sPerry,Raytheon"英国では

Marconiの六大会祗があり，商用波長としてS-Band

10crl及びX-Band3cmの2種類が從来使用され；
それぞれ見逃せぬ特長を有し，使用目的，使用する地域

等により一長一短があり，いずれにせよ純技施的立場に

於てはっきりとした使いわけをすべきであると思う。

我が国では1950年1月18日Scap-2075Radarpolicy

により商業的にのみ必要な航海用の外国レーダーの輸入

所右使用装置販売が許可された｡既に3月には三井造船所

建造のエルセメルスク号及びエレンメルスク号にRay-

thecn"S-BandlOcmレーダーが鑿備され,5月には
川崎造船所建造のノルエー船フアン:マノー号にSperry

製X-Band3cmレーダーが装備引渡された。日本国有

鋤菖では青森一函館連絡船8隻に裟備準備中で,その内
5隻はSperry製〔販売及びサービス責任磯調・東京計

器〕残り3隻はR.C.A,"(販売責任磯弱内外邇商〕共
にX-band3cmを8月には型傭する謹定である。その

他内外船舶で就航中のもの，建造中のもの建造遜定のも
ので装備選定のものは第1表に示す様に数十台に昇るの

である。

●
■

２
３

１
■
■
囲
い
■
叩
田
川
Ⅲ
■

［変調鑿 念 信 機陣1

F

､ 、

4室中綴
途受信切

替装置

暹受

菅曾

壷1－T二重ｺﾕ
]EJ,指示器 受信機

第1図Radarの系統図

第1図はRadarの構成を示す系統図である。邊信部は

無線周波発信磯で之が変調器即ちパルス発生器によって

大電力であるが短時間のパルス電波を発するように制禦

される。発f接からの出力は導波管で筌中線に導かれ
画

る。受信磯は無線用受信磯と同巖であるが，高感度で且
出来るだけ雑言を低くし，送信器から発射されたパルス

を受けるに充分な帯域巾をもたせる必要がある。受信識

の出力は陰極線を用いた指示器上に直接入るパルス〔こ

れが基馳になり中心にスポットをつくる〕と目標にあた

って蹄って来る反射パルスをその往復の時間に相当した

時間差を表示し得るようになっている。

これが為に指示器の掃引電圧と送信パルスと同期する

必要がある。室中線は鋭い指向性をもたせ，ビームを所
望の方向に向けるように回転式になっている。指向器は
空中線の向っている方向の反射波を受像管上に示すよう
になっていて，従って目標までの距離と同時に方向を極
座標式に表示するわけである。

レーダーに期うる周波数は普通3,000～10,0C(;Mcが

採用されて居る，欺る高周波を用いる理由は適当な大き
さの室中線で充分鋭いビームの得られること’水平面上
低い角度に輻射エネルギーを集中されることが出来るか
らである。併し除り高くすると迭信出力が減少し謎‘磯
の利得も向上せしめるに困難となり，叉電波伝播上から
も雨の際の吸收損失等が過大となり，こ広融からも周波
数の高式ぎることは必ずしも好ましくない。パルス巾は

レーダーの原理

レー2．一は本来目標から反射して来る電波を観測する

ことによって，その目標の存在を決定するecho探知方
式である。レーダ．－の送信器からは非常に大きな電力で

而も持続時間の極めて短いパルスの形でエネルギーが送

出される。このエネルギーの一部が山とか船とかの目標

にあたると，それが反射されて再び送信黙に戻って来

る。この戻って来る反射波の時間の遅れから反射体まで

の距離がきまる。今電波の速度を1定と考えC=3×1010

CnlSCCとし電波の発射鮎から目標物迄の距離をScm之

に要する時間をTsecとすれば

４

T==且§
C

この式に於てcは前述の如く一定であるから時間と距

離との間の直線献な謁係よりレーダ･一によって距離が測
定される。距離の測定は即ち時間を測定することにな
り。電波の速度は非常に早いの死あるから他のどんな測
定よりも正確である。筒反射物の方向は指向性の空中線
を使用し，これを廻転することにより求められるのであ
る。斯く電波をレーダーに使用してこれにより圃離を測
定するためには,電波の次の特性を利用しているのであ
る。

．，、醗皮は空気中を直線的に一定速度3×1010cm/sec

・で進行する

0.2-10"Secの範囲でぃパルス程分解能力がよいが
これが為に受信機は広帯域のものを必要とし受信磯で検
出し得る最小の反射電力が大きくなり探知範囲が縮'1,さ
れる。次に右効な反射波を受信することの出来る最l趣
離は,バﾙｽ巾によってきまる｡撫獄な見地から普通
0.25～0.5"secを常用している。電波を発射する繰返周
波数は350～10,000C.P.C.の間を使用している，この
高いものは近睡雛用として用いられる。

-－－39－－
〃

１
１

守一専一一 ざ子



F

１
１

一般の科学一 一

第2表･米英製レーダー一覧表
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一 レーダーの翌論一

レーダーの性能を表す最も重要な項目はレゾリユーシ

ョン〔分解能〕で，更にこれを区分すれば2つに分けら

れる。

1．Range.ResolUtion距離の分解能

2.BearingResolution方向の分解能

前者は同じ方向に於ける2つの目標を区分して見得る

最小距離をもって表わされ，距離的に見て同一方向の2

つの目標がどこまで接近すれば2つに見えなくなるかの

限界能力を示すものである。〔第2図参照〕

霊至言亭

一
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／
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ﾛ零．
一＃
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一
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一
一一

一
一
一参

‐
即

）I偽2
一一一｡ー●一

第3図BearingResolutionが3．と云う場合の●

分解性能を示す。

分解能はよくなることになる。この黙から考えれば波長

が小なる程室中線は'1､さくなりS-BandよりX-Band

の方が有利である。

最後に外国製レーダーの性能を第2表に示したから参

考にして頂きたい。

各項目始に各祇の性能を比較してみると多少の差異は

あっても大同小異であることがわかる。従って我々が注

意すべきことは，その性能自身よりも寧ろ裟備をした後

の問題であるように思われる。即ち故障が少ないこと，

保守が容易なこと，等々である。、

筒レーダーに就ての運用方法及使用上の注意事項等は

興味ある問題であるが，これは又磯会を見て述べたいと

思う。〔国鐵無線通信課）

r・－/轌

了 リ
ー●ﾛ■缶

－．重．
～＝

’一一ﾉ”ャ.ドー
以上

●

'1utionが100ヤード〔一哩

勺
一

第2図RangeResolutionが100ヤード〔一哩

に於て〕と云う場合の分解性能を示す。
1．2つの目標の相互距離が100ヤード以内にある

故に分解出來ず指示器上には1つのスポットとし
てしかまわれぬ所を示す。

2．2つの目標が丁度100ヤードの間蛎を保ってあ

ったとすれば，指示器上のス頑ツトは互に相鍵し

て表われ.る。

3.100ヤード以上の距離があれば，スポットは2

つになって表われ分解されて見える｡

次に後者は同じ距離上に於ける2つの目標がどれだけ
距れ畠ぱ，2つのものに見得るかの限度を示すものにし
て〔第3図参照）朧離並に方向の分解能が良好であれば
画面は鮮明となり小さな目標に対してもよくこれを検知
し海岸線をクツキリと表示し得るわけである。從って分
解能は実にレーダーを論ずるに第1に考慮せねばならぬ
項目であって，性能を比較する上に極めて重要なもので
ある。次に分解能は何によって決定するかと言えば先ず
距離の分解能はパルス巾，パルス波形，受信機の忠実度
等により決定し，方向の分解能は室中線のビーム巾によ
り決定され，更にビーム巾は空中線の大きさに関係し，
大きければ大きい程ビーム巾は小さくなり，従って方向

ｰ

呆 船舶画鑑

定債300画(〒･淵蕊W)

課舟艇協會出-版職‘
東京都中央画銀座3の2銀芳閣ビル
振替ﾟ東京25521番

日

、
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からも融費の可否に関与しているそ

うである。これなるかなと思う。そ

の為めでもあろう問題の会祇の内容

から今迄の経営状態など会祗提出の

書類以外によく調べてある許りでな

く，その掻充計画の是非に対しても

一応の意見を持っていたのには感心

したのであった。浪人に意見を求め

たのは念には念を入れるためであっ
ただけである。

ストライク賠償調査団として造船

側にはキヤンベル氏とピアス氏とが

来たが,両氏は造船所毎に設備瑚容
組合の3要素に対する評点をつけ，

その綜合点の優良なものは日本の工

業力をアジヤの工場にするため，残
存せしめるように賠償取り立て順位

を決めたと聞いている。そうしてこ

の残る順位は長い期間実情に濁れて

来た浪人共が，公平に残したいと考
えたものと略一致したのである。両
氏とも事前の調査を充分にした上主

だった造船所の実状を見て廻うつた

のであるが，種々 の猜報を入手して
いたとしても，よく限られた短時日

内にこの順位が遡り得たものと，そ
の謹識こは敬意を今でも表している・
のである宿灰開する処によると,各所
を廻.．って歩いていた両氏に謝し醜
くい猛運動が種々 の処で展開された
由であるが，流石に識見豊かなこれ
等紳士に謝してはその効果が全くな
かったのは実に愉快であった。

キヤンベル氏ピアス氏は共に造語

屋としてのエキスパートである。浪
人は銀行屋に両氏程度の攪識を要望
する程非常識ではないが，こういっ
た物の見方がある点まで出来るよう
銀行屋はもつと努めなければならな

いと思う。なる程貸出し前には一応
工場を覗察するようであるけれども
多くは単に工場内を歩き廻bり珍ら

しいものでもあるとそれに感心する
だけに過ぎないで，肝心の事は除り
はっきりしないのではなかろうか。

1
F＝一昌

１
１

◆

経済界が今や安定して来たように言

っている。それならば国策として金
利引下げにもつと砥硬に乗り出すべ

きではないかと思う。大藏大臣の金

利引下げを切望するなどとのなまぬ

るい言葉は素人には妙に思える。

朝鮮の戦乱が日本に再びインラレ
の傾向を与えるであらうという譲測

に対しては,今度は経済界の人達が
恐らくはうまく捌くであろうことを

期待する。

銀行屋の今迄の融資状況をはたか

ら眺めて見ると，造船業の本質を本
当に知ってやっていたのかどうか疑

いたくなるものがある。企業家とか
経営者の中には銀行から金を引き出

すテクニックが上手なだけで，その

たづさわる工業それ自体をインプル

ーヴする方策については,何一つ考
慮を桃って居らないものがあるよう

だ。鄭かる楚はまた復金とか銀行筋

に種々とつながりがあり，それを種

子の行動は必ずしも事業のためのみ
とは思われず，結局は事業を弄んで

私利私慾を営んでいるか，或は野心

を満足させているとしか見られない

者がある。こういう処へ融黄する銀

行屋は,果して事業体の内容実質迄
ほんとうに検討していたのであろう

か。

ある工業会祗に対する貸出問題で

興業銀行の審査部から，その事業の

將来性に関し浪人の意見を求めに来
たことがあったので知ったのであ.る

が，此処には工業各方面のエキスパ

ートの顧問が特にいて，技術的方面

○造船と銀行屋

浪人は一介の武辨であって，凡そ

金には縁の無い男だったから，経済
とか金融と、かいう問題になると今で
もさっぱり判らない。それにも拘ら
ず此処に銀行屋のことどもに飼れる

のは烏詩の沙汰と-は思うが，外国船
もの引合は相当あるけれどもなかなか

話は鰹まらない原因の中には，銀行
一屋が負うべき部分もあるようである
から少しく痩言を並べて見たい。
先づ第一に取り上げたいのは，貸

出金利のベラ棒に高い事垂ある。6
月｡5日第4回全国銀行大会に於ける
大藏大臣の演説中には，貸出金利の
引下げに対し，布望が述べられてい
る。即ちわが国の企業が自由鼓争に
堪え得るよう金利負担を軽減して行
くため,さらに金融磯関がその経営
を合理化し貸出金利の引下げを一層
促進することを切望するというので
ある。造船が外国と競争して行く上
には’蓑源に乏しいというどうする
事も出来ない大きなハンディ表ヤッ
プがあるのであるから，更にこの他
の点に於いて日本にだけハンディキ
ャップがあってはたまらない。せめ
て他のものはすべて少なく宍外国な
みかそれ以下であって欲しいという
叫びは決して不当ではないと思う。
今の金利が貸出しに対しリスクを持
っているインフレ時代の雄のようで
あるのは如何した訳であろうか。浪
人の如き素人には銀行屋が安易を貢
ほっているとしか思えない。政府は

１
１１

１
１

’
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イラントになっては迷惑する処が多

いだろう。造船業の如きは長い眼で

の銀行の庇護がなけれぽ,-黛何に彼

岸の繁栄を夢みてもこの非常な不亮
時代を乘b越して其処に達しない。

現在に於いて造鉛所が過剰である．

ことは前にも述べた邇りで，企業整

備がなされなくてはならない時期に

既に達しているのであるが，それに

は起伏こそあれ，將来外貨獲得に大

きな役割を演ずべき優秀な蓮紹所だ

けを立派な状態で残して置く事が，

日本として極めて必要なことであろ

う。即ちそれには外観に囚われるこ

となく，内容のがらくたな造船所が

整備の槍玉にあげらるべきだという、

点には誰も異存がないであろう。此

処に銀行屋は活眼を開き，従来の行．

きがかりを離れて業者の実侭を詳細

に把握し將来立派な外国船を安価に

どしどし造り得る能力のある造船所

に力､を借し，以て合理的企業整備を

し易くすることこそ，日本の経済自
立上極めて緊要な事であると思う。

○造船エ作圖法の改善

と生産技術

船の如き大きなしかも復雑な工作

図を誰にでも判り易くすることは極
めて難事なことであろう。しかしそ

れにしてもこれ等工作図の画法は今

でも浪人の学生時代と殆んど変わら

ず相も変らず見にくいものであるの
はr何したものであろうか。現場の
人達はこういう図面でも一見すれば
直ちに判り，船の立体面が宙に浮か

ぶようにならなくては一大前でない
として，図面を見易く簡易化〔区画
の枚数を意味しない）することに対
し少しも要求を出さなかったのは!I

何いう訳であったろうか。これは菩
が々生産技術の教育を受けて居らな

かった上に，残念ながら生産技術と
いう．ことに総り関心を寄せてい電か

つた為めからであらう。如何I星して

表面に顎われた作文書類に惑わされ

て調査が不充分となったり，内情を

見俊き得なかったりしては知らず知

らずの中に不当貸し附けに迄遁ぃ込

まれ，その結果が振り切れない腐れ

綴となり正しき技術界を撹乱する結

果となるに至っては，濯識しないと

しても銀行屋は，わが国の工業水準

引き下げに協力していたのではない

かと言十れても，敢えてそれが妄言

過ぎはしないであろう。こういう点

を是正する為めには，少なく共興業

銀行程度に銀行屋仲間に，識見のあ

るエンヂニーヤを入れ込むことヴエ

業界から見れば必要であると思う。

一般の銀行はどうも商業銀行であっ

て，工業銀行ではないように思うの

は僻目であろうか。・

重工業の中でも造船の如きは1隻

α船の建造に長期を要し，しかも多

堂の賓材の準備なくしては手も足も

出ないのである。此処に多額の運転

賓金が造船所には要るであろうとい
うことは誰にでも判ることなのであ
る。船価引き下げの為め造船所の設
(,:liを外国並に改善しようとすれば多
額の裁用が要る。しかもこの改善の

綣果が実質的に金になって顯われる
のう､また遅い。造船所の対手である

海運業者がその資本を投じた船で利
盆をあげる迄には，やはり長年月が

要ると思う。その上国際運賃マーケ
ットに支配されるのであるから，大

きな起伏のあるのは当然であり’そ
の影響は筵般所に及ぶのである。從
って長期の低利融通の途がつかなけ
れば各国との自由競争の世の中に造

餓の如きはうまくやって行けないと
思う。商事会祇の如く金が絶間なく
阿転しているものと同一に律する訳
lこは行かない。

銀行屋には浪人はつき合がない。
従ってそのなか味は全然知らない
が，敗戦後のインフ砦し混乱時状にそ
に,性質上，銀行屋が種葱の事業に対

しイニシアチヴを取り出したのは事

実であろう。事業家はまた優先的に
資金の融邇を得んがため，銀行屋の

鼻息を伺ったのも事実であって，こ

れはさぞかしある点まで銀行屋をオ

ルマイティーの地位に祭り上げる結

果となったことであろう。昔は銀行

が支店を開くと顧客に対し，手土産

を持って宜敷願いますと挨拶に廻わ

ったものであったが，今では銀行利

用者の方から支咳が出来ると，借金

の言訳のつもりか知らないけれども

お疵品を競争で山の如く持ち込み，

銀行の職心を貰うことに汲々として

いるようである。これなどは徒らに

所謂権力者に対する阿談のあらわれ

としが浪人には思えない。融資の大

きな処へは銀行側から天下り的に重

役が這入り込むのが通例であるが，

これはその債権擁護の上から当然の

ことであらう。しかし銀行屋の勢力

の増大とともに卿か脱線し,近覗眼．

的な賓金回收に度が過ぎて事業の内
容への干渉となり，事業本来の目的

まで失うような事になっては本末顛

倒である。経営の不良な点に対して
は債権者としていくら突つ衝いても

差支ないし，不良な経営者は一掃し
て賛い度いものである。しかし理解

のない金融業者が憤権を笠に箸て主

人公となったのでは真のエ業は起ら

ないと思う。インフレの過渡時代は
兎も角，餅は餅屋に任すべきであ
る。

施設醐容組合の3要素が相当優位

にあって將来性のある造船所と思わ

･れるものが，経営のま労い点もあっ

たのであろうか，事業の一時的不振

に対し銀行から白眼覗されている

処もあるような話を耳にしたけれど

も，経営のまこい点は其処をなをさ

せるべきであって，今の白木にあっ

ては折角優罵な芽をふくべき胚芽で

あるならばそれをつむような螺があ
ってはならないと思う。銀行屋が夕
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誤作の回数を減らし生産を高めて行

くかと』も､う事に関しては，なすべき

事が多々あるけれども，エ作用図面

をもっと簡易に判り易くすることも

やらなけれぼならない一つであろ
う。從来のような難解の図面を少し

も改むることなく現場に充てがって

いては，熟練工でなくてはその図面

を楽に読むことが出来ず，一般現場

ェ員の頭脳に与えうる労苦はエ作そ

れ自体よりも大であって，結局は工

員の大きな負担疲労となりエ数の浪

菱となるものである。

こういう問題に対するよい示唆と

して本誌に第3巻5月号から堀元美

君と橋本啓介君との骨折で，アメリ

カの船の般体溶接構造図集が載せら
駈るようになつだのは誠に結構なこ
とである。これなどは全く生産を主

にした図面であると思う。特に溶接
樗造のブロックになると，う◇ロック
の組遥やブロック内の熔接順序等は
現場まかせの勝手な方法でやらせる
ことは出来ないから，必ず図面にそ
の方法を明示しなくてはならない。
処が従来風の図面にこういった記入
事項を入れると徒らに図面が判り難
くなるだけで，害いてある事柄がピ
ンと頭に来ないであろう。堀君から
この図集のもと図を見せて貰ったが
全体図からブロックへ，う．ロックか
らその部分図へと，如何にも模型で
も見ているようによく判るのには感

心した。今までにもとが無い処でこ

のような図を始めから引くのは随分

厄介なことであろうと思うが，大い

にエ夫を凝らして新らしい判り易い

図法をあみ出して貰い度いものであ

る。

生産を第一条件とするならば，基

本計画が出来上って愈々現場工作図

にする前には計画の根本を崩さない

範囲内に於いて現場の加工組立が容

易になるように溝造を改め，これに

正しい工作が間蓮なく行われるよう

委しいイン;ストラクシヨンを判り易
く書き込んだ生産工作図として設計

から現場に出されなくてはならな

い。この生産工作図を作るときには

設計では現場を愚物扱にしても購わ

ない，ぼんやりしていても判るよう

噛んで含めるような図面にして麓い

度い。それが為め製図の工数が喰わ

れる事を借んではならない。多少の

製図工数が増加してもそれにより現

場の工数を大きく節約することが出

来るからである。

処が造船所の現状では所謂生産技

術者が居らないから，今直ちに生産

工作図とも名ごけるものの出図は出
来ない。それで差し当りやることは
設計と現場に委しい人達とが委員会

のirきものを造って協議し，両者の

満足するような，細部構造を作りあ

げ，う′ロックに対してはそこの施設

に応じた大きさとじて組立法や溶接

順序を定めてから，現場出図用工作

図製作に取り掛るのがよいと思う。

この場合設計者の頑迷な榊経質能独

善も禁物だし，現場技術者の遊度や

船の個性を無硯した議論も法度であ

る。多量生産をする小物ならば生産

技術者の手にかかってから，1基な

り1個なりを試作して見て,工作法そ

の他の点に不具合の点あらぱ更らに

改善を施して完全な図面とした上出

図されるであらう。しかし船の覗く

大き《てしかも同型船を続けて造る

ことの少ないものでは,そ弓は行が
ない。従って先づくストと思う方法

で1隻を建造し，現場では不具合な

点を克明に記録に止めて次船への参

老とし，次船建造の場合再び委員会

で討議し，逢次工数の最小になる建

造法に落ち付けて行くべきだと思

う。，

間題はこういう方法を採るとする

と，設計に人材を集めなくてはなら

ず，製図員の増員も行なわねばなら

ないから不況時代の経営者は渋い顔

をするだけで，実行には移し得ない

かも知れないことである。しかしこ

れもまた船価引き下げに大きく役立

つ方法であるから，経営者は一文惜

しみの百失いにならぬよう，先/-試

みては如何かと狸調してこの筆を燗

こう。
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下船舶技術資料
第一葉

アメリカ大型タンカー約40隻の詳綱参考蚕料。
定価一部40円〔送料5円〕

鋪二集
これは4mgriggngureuof~gi,ippingの認査養料の
日本版です。AA,B.船級船舶のデータ，米国造船，の
現状が手にとる厳によく好ります。

定価一部45円（〒め
船 舶 技 術協含
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－ 船舶用ゴム軸受一

つた軟質ゴムは新品と交換するより他，修理の方法は憩

い。從って水は潤滑剤として絶対に必要なのである。
グラピヤ写真に見られる如く，円筒型の他にフラパヂ

型のものもある。受經が大きくなると割型のものも用い
られる。

船舶用ゴム軸受

昨
俳

フランヂ型の主要寸法
家本 磐、

1ー
グ〆グダヂグググ〆ダダダググググプ.グググヶジダ〆ダダ〆〆

p…茜混巴一やケー姑”ゴロゾクロ岸〃仮到･巧・一Jが記すタ

TI

匠I
’

緒言

普通の金属刺I受に於ける軸受合金の代りに軟質ゴムを

用い，これに潤滑剤として水を使用する軸承をゴム軸受

叉は商品名をカツトレスペアリングと称し，用途によっ

ては頗る優秀な成績を示すことが知られている。･潤滑剤

として水の存在する場合，ゴムの摩擦係数は極めて小さ

く，又耐摩耗性は大きく且耐圧縮力も大きいので，ゴム

卿‘受は艦船，舟艇のプロペラー，淡喋ポンプ，水力発電

タービン，鉱山用がンブ等の軸受に使用した場合他の軸
受に比較して耐久力が遥に大きい。米国ではゴム軸受は

広く応用されているにも係らず我国では十数年前から製
造はされているが,十分に認識されず,応用も極めて小
範囲に限定されている実情にあるので，本文ではゴム軸
受の性能構造等に就ての榧要を御紹介したいと思う。
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ゴム軸受の構造

ゴム軸受の構造はグラビヤ写真に見られる通りで，金
鹿軸受と大差はない。軸承合金の代りに軟質ゴムを装置
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したものである。即ちその構造は握靭な真鐡の円筒状外上記は主要寸法であるが‐上記以外に各種の寸法のも
殻の内面に’狸靭な良質の耐摩耗性のゴムを貼付けてあのを作ることが出来る。叉軸の長きは要求に応じ任意の
る。外殻と軟質ゴムの密着には特殊のゴム糊を用いる為長さのものを製作し得ること勿論である。
その密着力は大きく500LBS/ing以上に及ぶから如何に

軸が高速で回転しても外殻からゴムが剥離する穰な事は ゴム軸受の製造

絶対にない。併し糊の磯着力は温度がβ5C･以上になる鋳物製品は最初に砂型を作り，これに溶融じた銑鉄を
と急に衰えるから，この限界以上に温度が上昇すること流し込んで冷却し，後砂型の中の鋳物を取り出し，これ
は禁物である。ゴム軸承に対する導水溝の重要性は非常に機賊加工を施すのが普通であるが，ゴム製品の製造に
に大きなもので’これにより潤滑剤たる水を導入し，刺’当っては.ゴムを溶融することも磯械加工することも,.一
と軟質ゴム軸受との間に絶えず水の浅いフイルムを構成股には不可能である。從って，ゴム軸受の如き型物製品
させ，軸を軟質ゴムの上に浮ばせる。水が軸と軟質ゴムでは製品の寸法に合致する様な金型を用いる。又溶融す
との間に介在することは絶対に必要であって，もし何等る代りに加硫操作を行う。即ち生ゴムに硫黄,亜鉛華，
かの原因により’軸と献閲一ムが直接接鯛する場合には加硫促進剤,耐摩耗性配合荊,軟化剤等を配合し混合向
軸の回転による摩擦熱の為に，嗽質ゴムは著しい変化を－ルで，これ等を十分練り合せてこれを圧延磯にかけて
受ける。ゴムは軸受合金より遥に熱に弱く,100C･以上薄いシート状にする。一方同筒型外殻のゴムを貼り付け
になるに蛾張力を著しく失い更に温度が上昇すれば軟る面をサンドブラストし表面を清郁にし，これを前述の
化融解分解するに至る｡即ち焼けを起す．この橡にな機着力彊大な特潅ゴﾑ糊を塗布し,十分乾燥した後,前
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記ゴムシートをこれにはりつけ，これを金型の中に入れ

金型をプレス加硫磯に入れて外部から温度と屋力を加え

る。温度が140C･位に達するとゴムコンパウンド中に於

ける読黄とゴムの化合，即ち加硫作用が行なわれる。加

硫作業後，ゴム刺受を金型から取り出し直ちに製品とす

る力r硫を繕った軟質ゴムは抗張力も大になり，耐熱性も

増し，優れた物理的性質を表わすに至ると共に，ゴム糊

は彊力な捜着力を示現する。加硫によりゴムに僅少の收

縮が起るから金型は実際のゴム軸受の寸法より1～2％

大きくして置く必要がある。 宇
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ゴム軸受の理論

ゴム軸受が職受として好成績を示す理由は湿潤状態に

澱けるゴムの摩擦係数が極めて小さし､ことに基く。これ

ほ自動車のタイヤが雨天のとき滑り易く，又我々のほく

ゴム底靴が雨水のある処ではよく滑る事から容易に想像

出来る。又ゴムは軸受として用いられた場合に表面によ

く水を保持する性質がある。從って軸とゴムが直接接鯛

することがなし､ので，軸受としての適性を備えてし､ろ。

ゴム軸受では軸の荷重は一稼にゴムに公布し･ない。第2

図で明などとく,A点では軸の荷重はかからなし､。溝の
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軸受員荷と秘′

第4図軸受負荷と損失の開係

ゴムの変形によって，相当広範囲の軸受荷重の変化にも

関らず，摩擦係数はほぼ一定に保たれる。第3図はブロ

ンズ軸受とゴム軸受の各負荷に於ける摩擦係数の変化を

示す。これによるとゴム軸受は荷重が増加しても摩擦係

数は殆んど一定の値を示している。第4図は第3図に於

ける2つの軸受の軸受損失を示す。これによれば径1吋

｜

’

中の水は軸の回転

とともにA点から

ゴムの表面に導か

れる。B点は常に

荷重を受けて1,、

る°この点で軟質

ゴムは多少の変形
Ｉ

露2図 ゴムは多少の変形

を起すとともに，軸と軸受との間に水のフイルムを確保

する｡1A点で水のフイルムが形成されることは極めて重
奄、

要なことで，而も一旦形成されだフイルムは容易に破壊

されなし､。又軸受荷重が増加しれ場合にはn点に於ける
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－船舶用ゴム軸受一

7COR.P.M.10LBS/in2の荷重で，ゴム軸受の軸受損失は

ブロンズのそれの半分で，それ以上の負荷ではこの差は

婚々大きくなってb､る。

次に軸受荷重を一定にした場合の軸の周速と摩擦係数
α関係を第5図に示す。周速が大になれば，ブロンズも

ゴムもともに摩擦係数は減少するが，ゴムの方がブロン

フ'に比しその減少の程度は遥に急激である。この濠にゴ

ム刺'受は軸の腐速が大になればなる程摩擦係数は減少す

るが，実例として，軸回転数11,000R.P.M.周速4,630

眼分の軸受が製作されたことがある。

第6図に第5図に於ける2つの軸受の軸受損失を示す。

高速度に於けるゴム軸受の摩擦係数は().001へ0.005の

IIIIであり，これはボールベアリングの係数に匹適する。

併しながら乾し､たゴムの摩擦係数は大体0．6である。従

ってゴム軸受は潤滑剤たる水なしには瞬時も運転するこ

と不可能である。これに用し､る水は別に清水である必要

なく，霞水でも，少々砂粒を含んだ稼な汚水でも差支え

なく，これに対する利点や，装備の実例等を次号に引銃

き紹介することにする。、〔縦浜護談製造株式会祇〕

．I。
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船 舶電気装備
A.5.400頁定価450円（〒35円）

石川島造船電氣課長三枝守英著
分割柳申込金185円（〒35円を含む）第二回150円
〈配本後1月以内）第三回150円（配本後2月以内）

船舶技術協會

劉選 劉媛
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船の、科學内容索引
二

(自VOL､2N0.5至VOL.2N0.12)

題目（著者名），型No．：

日本の造船技術展望〔古武彌輔）5

我国上代の海上交邇〔木村俊夫ア5．6

＝造船工業の生きる道（米田博〕6
郡ヨ

フランスの技術教育（遠山光一）8

訟船を描く（山高五郎〕9
とよい船を安くつくる為に(藏田雅彦）10．12

随霧鐸禦i一凋年を疵す（和辻春樹）11．

（甘利昂一〕’’
筆原子力時代の艘船（堀元美）’2

浪人の寝言〔ついむこじ）5．6．7．8．9

思い出すままに（禧田・烈）10．11，12
．、

造紹に於ける多量生産（堀元美）5．6．7．8

橋立丸船尾張卜Hについて〔富武満）5
，海上に於けそ船の馬．．r雨士上室証式二、

|題 目（著者名)IN｡.グ

Ｊ
Ｊ
，

夫
明
宣
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ｆ

歩
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唾
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一
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、
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9

9

9

12

6

6

7

8、

9．10．11．12

9

‐

棒によるピストン弁の調整

船底用ホツトプラスチツク

艤ゴム伸縮接手

最新航海器械

新しい総口蓋詞

装アメリカ酷の電気蟻装（三枝守英）

船室の室気散布

’’ 1

Q

オメガプレーン （月男Z誠一）

特殊潜航艇（頑井静夫）

諸車渡船（山本熈）

米国式巾着綱漁船と漁法(特集）

深海サルベージについて(城田雅彦）

油穏船陽心丸の引揚作業(職野楠雄）

８

５
６
１．１

７

特
殊
船

5．6

7

救
難

7．

8

8．10

9

10

10．11

12

5．6．7．8

，労需物資の現状（藤沖義男）

・青函蓮絲船の修理状況（誉田義道）

費世界鎧船建造状況（植村正男）
英国商船謹造の発展（浜野和夫）

我国大型高速貨物船の（高城清）

潤鴬騨繍《鱸"鰯，（広韻淑）
船舶賓材坐木材,鉄鋼.'電力I

（運輸管船舶局費材部）

ー

ｉ
Ｉ

アルミ特集（船と軽金属〕

海図の話（樋野忠樹）

波艤織;悪海洋(宇田遜塵〕
内容目次(自VOL1至VOL2NO壬）
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職鍵{鰯．”.“
200同
400風（邊料共）

譲約者に限り前定価65円のまま精算致し識約金切の際は御
邇知します。

頚約購讃案内種狩の都合で市販は極く少数に限ら

れますので，本誌碓保御希望の方は直接協會宛御申込み

下さい。バックナンバーも備えてありますから御申込み

下さい。

運験省船舶 局 監 修
造船海運綜合技術雑誌，船。の科學

第3巻第9號(No. 2 3 )

發行所船舶技術協會
東 .京都港歴麻布霞町19
振替口座東京70438．
電話赤坂（48）4701

１
１

繍蕊調踊禦(鯉篭溺鯛）
定頂70回

編集兼發行人田．宮眞

印刷人秋元蝶

．東京都千代田魎刺'田赫保町1ノ釦

－48－

●

造紹に於ける多量生産（堀元美）

橋立丸船尾張卜Hについて〔富武満）
海上に於けそ船の
復原力を求める一方法(禰井靜夫〕

造電離撫繍重量〔大久保洪穏）

箙

船型試臓について
雄洋丸紹尾部進水

及び結合工事
新カロニア号

(谷口．中〕

(矢吹宗秋〕

ボール式進水装置（東日本職浜）

一超大型油捜船（今井信男）

油擢船NISO号の実験（浜田和夫）

殻

ガス被包溶接法
絶対単位と重力単位

の換算法
砕氷船の設計
木造船の馬力と速度

について

用語解読

(宮津純）

(茂貫節夫）

ザ

溌
関

舶用雛に於ける石炭
の燃焼 (高田良夫）

舶用磯関の今昔（朝永研一郎）

釦舶用ウインチの交流駆動(池村清）
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絡禮 用 鋳 鍛 鋼 品
主 機用鍛鋼品

各種 甲板補機類

日本製鋼所
東京都中央厘銀座西1の5
支祗大阪市東睡北濱5の10一

－

営業所禰岡天淋町・札幌北ご條
且－－．

－一一一一一一qー一雪-

,BFG⑪⑨出iclnCo｡梨造
耐油II里軟盾合尉ゴZ』主材

” ■■

mMRuLLeIBedrings
特徴 用途

l.砂礁唯炊による膳掴絶無
2水による完全潤滑

3．通常の油及びｸ･リースは耐川

4.震動吾禅の‘腱徹

5醗擴による抵抗雁力倣少
6.取付の簡易

7.耐久年数はフ･ロンズバビット

リク'ナ』､、バィタ．鋪鐡LD-1.五隅

I フ･ロベラシャフト．ラダーピ.ントル

船内各樋ポンプ・
セントリフューガルポンフ・

オツダーシ･Iアフト．サクションヘッ｜
メイルポンフ・

〆、イト､､口リツクタービン

土木或業川谷.繩砿ンフ・
蛾111用喬純ポンプ．

製紙業川秀純ボンソ・
深井戸ポンプ．､俊稚ポンプ．

２
３

４
５
６
７
８

機演誰誤製造株式會肚製造

ハマロック・ベアリング

取扱店海外交易株式會誰

L－－－幸雲雲寧雲三雲堂皇毯
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榊声簑釧戸『
本赴牌戸市琢合麗脇演町1の36
支肚東京都千代田睡有樂町1の12〔日比谷日本生命館内）
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